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Resumen

S.1 Introduccion y antecedentes

La Autoridad del Tren de Alta Velocidad del Estado de California

(California High-Speed Rail Authority) (Autoridad), una agencia del Sistema de trenes de alta

gobierno estatal formada en 1996, tiene la responsabilidad de planear, velocidad

disefiar, construir y operar el tren de alta velocidad de California El sistema que incluye los carriles

(California High-Speed Train, HST). Su mandato es el desarrollar un guia, las estructuras, las

sistema de tren de alta velocidad que se coordine con la red de estaciones, las subestaciones de

transporte existente del estado, la cual incluye lineas de tren y de traccién con motor y las

autobus interurbanos, lineas regionales de tren suburbano, lineas de instalaciones de mantenimiento

transito de tren y de autobuls urbanos, autopistas y aeropuertos. de los trenes de alta velocidad
(High Speed Train, HST).

El sistema de HST de California proporcionara servicio interurbano de alta
velocidad en mas de 800 millas de carriles guia a lo largo de California, y conectara los principales
centros de poblacion de Sacramento, el Area de la Bahia de San Francisco, el Valle Central, Los Angeles,
el Inland Empire, el Condado de Orange y San Diego. La Figura S-1 muestra este sistema. Utilizara
tecnologia de punta, conducida por electricidad, de alta velocidad, de ruedas de acero sobre riel de
acero, incluyendo sistemas contemporaneos de seguridad, de sefializacion y de control automatico del
tren, con trenes capaces de operar hasta 220 millas por hora (mph) sobre una alineacion de carril guia
dedicada, de grado completamente separado.

La Autoridad planea dos fases. La Fase 11 conectara a San Francisco con Los Angeles/Anaheim a través
de Pacheco Pass y Central Valley con un tiempo de recorrido rapido obligatorio de 2 horas y 40 minutos o
menos. La Fase 2 conectara el Valle Central con la capital del estado, Sacramento, y ampliara el sistema
desde Los Angeles a San Diego.

La seccién del HST de Merced a Fresno, que se muestra en la Figura S-2, es un vinculo critico de la Fase
1 que conecta la seccion del HST del Area de la Bahia con las secciones del HST de Fresno a Bakersfield,
de Bakersfield a Palmdale, y de Palmdale a Los Angeles. La seccion de Merced a Fresno incluye
estaciones del HST en las ciudades de Merced y Fresno. Estas estaciones son los puntos de inicio y de fin
de esta seccidn, o las estaciones terminales del proyecto. Si el sitio de Castle Commerce Center,
localizado al norte de Merced, fuera seleccionado de entre los cinco sitios alternativos para la instalacion
de mantenimiento pesado (heavy maintenance facility, HMF), el limite norte del proyecto seria el norte de
Merced, en dicha HMF.

S.2 Revision ambiental estructurada: Reporte de
Impacto Ambiental (Environmental Impact Report,
EIR)/Declaracion de Impacto Ambiental
(Environmental Impact Statement, EIS) finales del
programa estatal y EIR/EIS del proyecto de la
seccion de Merced a Fresno

El Consejo sobre la Calidad Ambiental (Council on Environmental Quality) proporciona pautas para la
toma de decisién bajo la Ley Nacional de Politica Ambiental (National Environmental Policy Act, NEPA)
mediante un proceso en fases. Este proceso es referido como toma de decision estructurada. Este
proceso de toma de decisiones en fases permite tener un amplio nivel de decisiones programaticas para
reportar decisiones mas especificas utilizando un método estructurado. Una declaracién de impacto
ambiental (EIS) estructurada programatica de primer nivel aborda un gran proyecto con un objetivo y

llaFase1 podria construirse en etapas, dependiendo de la disponibilidad de fondos.
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una necesidad generales que serian demasiado amplios para analizarlos en la EIS de un proyecto
tradicional. La Ley de Calidad del Medio Ambiente de California (California Environmental Quality Act,
CEQA) también fomenta la estructura y proporciona EIR para primer nivel y segundo nivel.

El Reporte de Impacto Ambiental/Declaracién de Impacto Ambiental (EIR/EIS) del proyecto de la seccién
de Merced a Fresno es un EIR/EIS de segundo nivel que se articula con base en el trabajo anteriormente
realizado como parte de los dos documentos EIR/EIS del programa de primer nivel. El E/R/EIS final de/
programa para el sistema propuesto de tren de alta velocidad de California de 2005 (EIR/EIS del
programa estatal) proporcioné un andlisis de primer nivel de los efectos generales de la implementacion
del sistema del HST a través de dos terceras partes del estado. El £/R/EIS final del programa del HST de/
Area de la Bahia a Central Valley de 2008 (EIR/EIS del programa del Area de la Bahia a Central Valley) y
el EIR final revisado del programa del HST de/ Area de la Bahia a Central Valley de la Autoridad de 2010
(Autoridad y FRA 2010a) también fueron documentos programaticos y de primer nivel, pero enfocados a
la region del Area de la Bahia
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a Central Valley. Estos documentos EIR/EIS de primer nivel proporcionaron a la Administracién Federal de
Ferrocarriles (Federal Railroad Administration, FRA) y a la Autoridad, el andlisis ambiental necesario para
evaluar el Sistema del HST global y tomar amplias decisiones sobre la localizaciéon de alineaciones y de
estaciones generales del HST para un estudio posterior mediante EIR/EIS de segundo nivel. Estos
documentos estan disponibles en el sitio de Internet de la Autoridad: www.cahighspeedrail.ca.gov. El
EIR/EIS del proyecto de la seccion de Merced a Fresno analiza los impactos ambientales y los beneficios
de implementar el HST en el area mas geograficamente limitada entre Merced y Fresno, y se basa en una
planeacion e ingenieria de proyecto mas detallada. Por lo tanto, el andlisis incorpora las decisiones
previas y los EIR/EIS del programa, y proporciona un analisis més especifico y detallado del sitio.

S.3 Puntos que surgieron durante el proceso de alcance

La Autoridad celebro tres reuniones de alcance publico, entre el 18 y el 26 de marzo de 2009, en el
corredor del proyecto de la seccion de Merced a Fresno, con una asistencia de 270 personas a las tres
reuniones. El alcance ayuda a determinar el enfoque y el contenido de un EIR/EIS. La Autoridad y la FRA
recibieron un total de 144 comentarios de individuos y organizaciones, asi como los comentarios de 31
agencias, sobre el proyecto propuesto. La siguiente lista incluye los principales puntos identificados
durante el proceso de alcance:

e Ubicacion de las estaciones e Consolidacion del ferrocarril
¢ Ubicacion de la alineacién del HST e Fuente de energia y requerimientos del sistema
e Ubicacion de la HMF propuesta e Puntos sobre el crecimiento econémico
e Los beneficios del HST, incluyendo aquellos e Uso de mano de obra de EE.UU. y productos de
relacionados con la calidad del aire, el alivio EE.UU. para la construccion del HST
de la congestion y el desarrollo econémico e Oportunidades de empleo
e Conexiones con el transito local e Célculos aproximados del nimero de pasajeros
e Respaldo general para el proyecto e Adquisicién de propiedad
e Agilizacion del proyecto e Desplazamiento de personas
e Impactos agricolas e Devaluacion potencial de la propiedad
e Impactos a los recursos naturales e Beneficios/impactos sobre los negocios locales
e Impactos del ruido e Preguntas sobre costo y financiamiento
S.4 Objetivo y necesidad del sistema del HST y la seccion

de Merced a Fresno del HST

S4.1 Objetivo del sistema del HST

El objetivo del sistema del HST estatal es proporcionar un sistema confiable de trenes de alta velocidad
operados por electricidad que vincule las principales areas metropolitanas del estado y que ofrezca
tiempos de viaje previsibles y consistentes. Un objetivo adicional es proporcionar una interfaz con
aeropuertos comerciales, transito de masas y la red de autopistas, y aligerar las obligaciones de
capacidad del sistema de transporte existente, conforme incrementa la demanda de viajar de manera
intraurbana en California, en una manera sensible para y protectora de los recursos naturales Unicos de
California.

S.4.2 Objetivo de la seccién de Merced a Fresno

El objetivo de la seccion de Merced a Fresno es implementar la seccién de Merced a Fresno del sistema
del HST para proporcionar el servicio publico de trenes de alta velocidad operados por electricidad que
ofrezca tiempos de viaje previsibles y consistentes entre los principales centros urbanos y conectividad
con aeropuertos, sistemas de transito de masas y la red de autopistas en el sur de San Joaquin Valley, y
para conectar las porciones norte y sur del sistema.
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S.4.3 Objetivos y politicas para el sistema del HST en Californiay
dentro de la parte central de la region de San Joaquin Valley

La Autoridad ha respondido a su mandato para planear, construir y operar un sistema de HST que esté
coordinado con la red de transporte existente de California al adoptar los siguientes objetivos y politicas
para el sistema del HST propuesto:

e Proporcionar capacidad de viaje interestatal para complementar las autopistas y aeropuertos
comerciales criticamente saturados.

e Atender la futura demanda de viaje interurbano que no atenderan los actuales sistemas de
transporte, e incrementar la capacidad para la movilidad interurbana.

e Maximizar las oportunidades de transporte intermodal al ubicar las estaciones de forma que se
conecten con los sistemas de transito local, aeropuertos y autopistas.

e Mejorar la experiencia de viaje interurbano para los californianos al proporcionar un viaje de alta
velocidad cémodo, seguro, frecuente y confiable.

e Proporcionar una reduccidn sostenible en tiempo de viaje entre los principales centros urbanos.
e Incrementar la eficiencia del sistema de transporte interurbano.
e Maximizar el uso de los corredores de transporte existentes y derechos de via, a la extension factible.

e Desarrollar un sistema de transporte practico y econémicamente viable que pueda ser implementado
en fases hacia el afio 2020, y que genere ingresos mayores a los costos de operaciones y
mantenimiento (O&M).

e Proporcionar viajes interurbanos en una manera sensible y protectora de los recursos naturales y
agricolas de la regién, y reducir las emisiones y las millas por vehiculo recorridas para viajes
interurbanos.

La seccion de aproximadamente 65 millas de largo de Merced a Fresno es una parte esencial del sistema
estatal del HST. La seccion de Merced a Fresno es la ubicacion de la conexion entre las ramas del Area de
la Bahia y Sacramento del sistema del HST; ésta proporcionara a Merced y Fresno el acceso a huevos
modos de transporte y contribuird4 para aumentar la movilidad a través de California. Esta seccion
conectara la regién central de San Joaquin Valley con el resto del sistema del HST via el Condado de
Merced, el Condado de Madera y la parte norte de la ciudad de Fresno (referirse a la Figura S-1).

S.4.4 Necesidad para el sistema del HST estatal y dentro de la
region central de San Joaquin Valley

Estatalmente, existe la necesidad de un sistema de HST, con areas regionales que contribuyan a esta
necesidad. La seccion de Merced a Fresno es un componente esencial del sistema del HST estatal.

La capacidad del sistema de transporte interurbano de California, incluyendo la parte central de la region
de San Joaquin Valley, es insuficiente para cumplir las demandas de viaje existentes y futuras. Sin el
proyecto propuesto, la congestion del sistema actual y proyectada al futuro continuara deteriorando la
calidad del aire, reduciendo la fiabilidad e incrementando los tiempos de viaje. El sistema de transporte
actual no ha avanzado en conjunto con los incrementos en la poblacion, la actividad econémica vy el
turismo dentro del estado, incluyendo aquellos en la parte central de la region de San Joaquin Valley. El
sistema interestatal de autopistas, aeropuertos comerciales y el tren convencional de pasajeros que da
servicio al mercado interurbano esta operando en o cerca de su capacidad y requerira grandes
inversiones publicas para su mantenimiento y expansion, con el fin de cubrir la demanda existente y el
crecimiento futuro durante los siguientes 25 afios y méas. Adicionalmente, la viabilidad de la expansion de
las principales autopistas y los aeropuertos clave es incierta; algunas expansiones necesarias podrian ser
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poco practicas o son obstaculizadas por factores fisicos, politicos y otros. La necesidad de mejorar los
viajes interurbanos en California, incluyendo los viajes interurbanos entre la parte central de San Joaquin
Valley, el Area de la Bahia, Sacramento y el Sur de California, se relaciona con los siguientes puntos:

e Futuro crecimiento en la demanda de viajes interurbanos, incluyendo el crecimiento en la demanda
dentro de la parte central de la regién de San Joaquin Valley.

¢ Limites de capacidad que resultardn en un incremento de la congestion y retrasos en los viajes,
incluyendo aquellos en la parte central de la region de San Joaquin Valley.

o La falta de fiabilidad para evitar la congestién y los retrasos en los viajes, las condiciones del clima,
los accidentes y otros factores que afectan la calidad de vida y el bienestar econémico de los
residentes, de los negocios y del turismo en California, incluyendo la parte central de la regiéon de San
Joaquin Valley.

e Movilidad reducida como resultado de la demanda en aumento de conexiones modales limitadas
entre los principales aeropuertos, sistemas de transito y tren de pasajeros en el estado, incluyendo la
parte central de la regién de San Joaquin Valley.

e Calidad del aire pobre y deteriorada y presion sobre los recursos naturales y tierras agricolas como
resultado de la ampliacion de autopistas y aeropuertos, y presiones de desarrollo urbano, incluyendo
aquellas dentro de la parte central de la region de San Joaquin Valley.

Geogréficamente, la seccion de Merced a Fresno se localiza en el centro de California. Esta region
contribuye significativamente a la necesidad estatal para un nuevo servicio de transporte interurbano que
podria conectarlo con los principales centros de poblacién y econdémicos y a otras regiones del estado.
Los principales centros de poblacion, econdémicos y politicos se localizan en las costas del norte y del sur
de California y en el Valle de Sacramento.

S.5 Alternativas

Esta seccidon resume las alternativas evaluadas en el EIR/EIS del proyecto de la seccion de Merced a
Fresno. El EIR/EIS del programa estatal (Autoridad y FRA, 2005), el EIR/EIS del programa del Area de la
Bahia al Valle Central (Autoridad y FRA, 2008), las aportaciones del publico y de las agencias durante el
proceso de alcance, la amplia participacion local y de agencias durante las reuniones del Grupo de
Trabajo Técnico (Technical Working Group, TWG) y otras reuniones de accionistas sirvieron como
retroalimentacion para la Autoridad a fin de desarrollar estas alternativas. Las reuniones incluyeron
personal de la ciudad y del condado, y personal de otras agencias a nivel local.

Todos los componentes de las alternativas han sido evaluados durante un proceso de seleccion de
analisis de alternativas, que considerd los efectos de las alternativas sobre el ambiente social, natural y
existente. Algunas porciones de la seccion de Merced a Fresno coinciden con otras secciones del HST; por
lo tanto, los analistas realizaron la seleccién en colaboracién con equipos para las secciones adyacentes
de San Jose a Merced, de Fresno a Bakersfield, y de Sacramento a Merced. Ademas de las alternativas
del HST, se estudiaron una alternativa sin proyecto y alternativas de la HMF. La HMF respaldaré el
ensamble, las pruebas, la puesta en marcha y la aceptacion de los vehiculos del tren de alta velocidad
(vagones) antes del inicio de las operaciones. Después de que comiencen las operaciones iniciales, la
HMF asumira el mantenimiento y las funciones principales de reparacién para sostener la operacién
regular del sistema y el ensamble de nuevos vagones.

S.5.1 Alternativa sin proyecto

La alternativa sin proyecto es la base para comparar las alternativas de proyecto. La alternativa sin
proyecto representa el sistema de transporte del estado (autopistas, aire, autobuses, tren convencional)
como se encuentra actualmente y como podria estar después de implementar programas o proyectos que
actualmente se proyectan en los planes de transporte regional (regional transportation plans, RTP), que
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tienen fondos identificados para su implementacion, y que se espera que entren en vigor hacia el afio
2035, asi como cualquier cambio planeado en el uso principal de tierra. Se proyecta que todo San
Joaquin Valley crezca a una velocidad mayor que cualquier otra region en California. Se proyecta que tres
condados (Merced, Madera y Fresno) continten creciendo a una velocidad promedio del 3% por afio. Se
proyecta que, hacia el afio 2035, la poblacion en el area de estudio crezca de 1,365,911 a 2,298,075,
para un incremento neto de 932,164 personas o el 68%. Acomodar esta nueva poblacion requerira la
adquisicién de tierra y la construccion de nueva infraestructura, incluyendo caminos, generacion de
corriente eléctrica, agua, instalaciones de desechos, escuelas, hospitales e instalaciones comerciales e
industriales. Para respaldar este crecimiento, el desarrollo podria consumir un estimado de 93,000 acres
(para comparacion, el area total de adquisicién para la seccion de Merced a Fresno podria ser de entre
2,500 y 3,300 acres) porque, de acuerdo con las tendencias de planeacion actuales, estos condados
podrian desarrollarse a una densidad de aproximadamente 10 personas por acre.

S5.2 Alternativas de tren de alta velocidad de la seccion de Merced
a Fresno

El EIR/EIS de este proyecto evalla tres alternativas de alineacion norte-sur del HST: la alternativa Union
Pacific Rail Roads/State Route 99 (UPRR/SR 99), la alternativa Burlington Northern Santa Fe (BNSF) y la
alternativa hibrida (la alternativa hibrida es una combinacién de la alternativa UPRR/SR 99 y la alternativa
BNSF). La Figura S-2 muestra las tres alternativas de alineacién norte-sur que se abordan en este el
EIR/EIS de este proyecto. Estas podrian extenderse entre e incluir la Estacion del Centro de Merced
propuesta y la Estacion del Centro de Fresno, con un tiempo de viaje estimado de 25 minutos entre
Merced y Fresno. Las estaciones de Merced y Fresno podrian ver una mezcla de trenes directos y con
escalas; el nUmero de trenes podria alcanzar su maximo para el sistema completo, cuando tanto la Fase
1 como la Fase 2 estén en operacion. Se desarrollaron escenarios para tomar en cuenta los diversos
niveles de usuarios que podrian ocurrir. En 2035, para el escenario de altos niumeros de usuarios, el
sistema podria ver cuatro trenes por hora que se detienen en Fresno en cada direccion en horas pico y
seis trenes que corren hacia la ciudad sin detenerse. En horas no pico, se realizaria el mismo niimero de
escalas, pero los trenes directos podrian disminuir a tres por hora. En Merced, tres trenes se detendrian
cada hora por direccién en horas pico y dos serian directos. En horas no pico, ambos trenes de cada hora
se detendrian en Merced.
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Las alternativas del HST son idénticas en las vecindades de Merced y

de Fresno. La diferencia principal

entre las alternativas iniciales UPRR/SR 99 y BNSF es que la
alternativa UPRR/SR 99 generalmente sigue el corredor de
transporte de UPRR y SR 99, que conecta las ciudades de
Merced, Chowchilla, Madera y Fresno. La alternativa BNSF sigue
el corredor BNSF, que viaja al este desde Merced hasta Planada,
Le Grand y Madera Acres, y entonces regresa al oeste para
reconectar con la alternativa UPRR/SR 99 nuevamente antes de
entrar a la ciudad de Fresno. Los analisis de alternativas
complementarios dieron como resultado el desarrollo y la
evaluacion de alternativas hibridas, que podrian utilizar porciones
de las alternativas UPRR/SR 99 y BNSF y sus opciones de disefio
(Autoridad y FRA 2010b). Las alternativas hibridas siguen la
alineacion de la alternativa UPRR/SR 99 cerca de Merced y la
alineacion de la alternativa BNSF cerca de Madera Acres.

Las tres alternativas de alineacion norte-sur incluyen las opciones
de disefio en algunas areas para evitar o0 minimizar los impactos y
las conexiones con una interseccion en "y" de la alternativa del
HST y tres alineaciones este-oeste (al lado de Avenue 24, Avenue
21y la ruta estatal 152 [State Route, SR]) que podrian conectar
esta seccién con la seccion de San Jose a Merced. El limite este
para dichas alineaciones este-oeste e intersecciones en "y"

y" es
aproximadamente Road 8, oeste de Chowchilla.

Conexion con interseccion en "'y

Una interseccién en "y" es donde los
carriles guia del tren se dividen en dos
desde una linea principal para continuar en
diferentes conexiones, en forma de “y". En
este caso, los dos carriles guia que viajan
este—oeste deben convertirse en cuatro
carriles guia: un grupo de dos carriles guia
que se ramifica hacia el norte y un grupo de
dos carriles guia que se ramifica hacia el
sur.

Gon Direccidn
al Norte
—

= Vias de
Transicion

La Autoridad desarrolld la interseccion en "y" de la SR 152 con

conexiones a las tres alternativas de alineacidén norte-sur, como se muestra en la Figura S-3, para que
una alineacién de nivel conceptual sea consistente con la planeacion de Caltrans, el Acuerdo de la
carretera SR-152 (SR-152 Freeway Agreement), y el criterio de ingenieria del HST. Las tres
configuraciones de las intersecciones en "y" se evallan y se comparan en el Andlisis de alternativas de la
SR 152 (disponible en el sitio de Internet de la Autoridad, en www.cahighspeedrail.ca.gov).

El Acuerdo de la carretera SR-152, firmado por el Condado de Madera y Caltrans, identifica seis lugares
para futuros intercambios con caminos intermedios, ya sea separados con pasos subterraneos o cerrados.

La alineacion del HST fue compensada
aproximadamente 400 pies desde la preferencia sur de
la carretera a la linea de preferencia norte del HST,
para adecuar las mejoras futuras planeadas a la SR
152.

Mercedy ™
Srarion

Las alineaciones este-oeste de Avenue 21 y Avenue 24 B o~ ﬁc"*w"jﬁ_“""
y las intersecciones en "y" han sido estudiadas a detalle SRASTWVE == N
en el EIR/EIS de este proyecto (Figura S-2). Con base e S

en los comentarios de las agencias regulatorias, la
alineacion este-oeste de SR 152 y las intersecciones en
"y" relacionadas (Figura S-3) han determinado merecer
también un estudio detallado, que se realizara en el
EIR/EIS del proyecto de San Jose a Merced. El EIR/EIS
del proyecto de la seccion de Merced a Fresno sera
utilizado para que la Autoridad y la FRA tomen
decisiones sobre la alineacion norte-sur. Las tres

-

_ Station;_ |

conexiones este-oeste y las intersecciones en "y" seran
sometidas a un estudio adicional, a consideracion y

Conexion en ¥ SR 152
Alternativa HST
©  Area de Estudio de [a Estacion

toma de decision como parte del proceso del EIR/EIS URARH opeiet: Figura S-3
del proyecto de la Seccién de San Jose a Merced ——+ Femocani Perspectiva de la
’ Autopista Estatall EE.ULL InterSECCIon
en "y” de la SR 152
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S.5.3 Desarrollo del area de la estacion

La presencia de una estacién del HST podria proporcionar tremendas oportunidades para revitalizar los
centros de Merced y Fresno a través del disefio urbano; diversidad de desarrollo de uso mixto de alta
densidad; y mejores accesos al transporte, bicicletas y conexiones peatonales. Las altas densidades en
las areas de la estacién podrian resultar en niveles méas altos de transito y las estaciones podrian ser
principales centros de conexién de transporte. La presencia de las estaciones también podria atraer al
desarrollo de oficinas al centro debido a un acceso mejorado a los grandes mercados de Los Angeles y
del Area de la Bahia, y las estaciones podrian ser destinos de 24 horas conforme mas negocios
comerciales sean atraidos al a&rea. Ademas, se podria esperar un crecimiento residencial debido a los
incrementos de venta al menudeo, la vida nocturna y una mejor conectividad multimodal, en lugar de
que los residentes deseen conmutar hacia Los Angeles o al Area de la Bahia (Autoridad y FRA, 2008).

Las ciudades de Merced y Fresno estan actualizando sus planes generales para reflejar la adicion de una
estacion del HST a sus areas del centro. Ambos estan preparados para ser centros con una fuerte
actividad con la adicién del HST. El crecimiento proyectado para esta region es de cerca de 1 milléon de
personas adicionales hacia el afio 2035, con un crecimiento comparable en empleo aun antes de afiadir el
HST a Central Valley. Se estima que el proyecto traera 2,600 y 8,400 pasajeros diariamente a Merced y
Fresno, respectivamente, y cuando se combina con el proyecto en crecimiento para el valle, podria dar
como resultado una gran cantidad de personas en las areas del centro. El HST podria ser un catalizador
gue podria concentrar la inversion creada por el crecimiento de la poblacién en los centros urbanos que
proporcionan conectividad interregional con otros centros metropolitanos. Las estaciones del HST podrian
ser compatibles con la zonificacién local para el desarrollo de mayor densidad y podria proyectar centros
de actividad existentes. Las areas de la estacion y las regiones vecinas podrian obtener efectos benéficos,
incluyendo el aumento de empleos, de lugares de recreacién y de cohesion de la comunidad. No se
anticipan cambios incompatibles en los patrones de uso de tierra o intensidades en las areas urbanizadas
del centro.

S.5.4 Instalacion de mantenimiento pesado

La seccion de Merced a Fresno puede incluir una instalacion de mantenimiento pesado (HMF) localizada
centralmente en la linea norte—sur principal del sistema del HST para respaldar la entrega, la prueba y la
puesta en marcha de la primera seccién completada del sistema del HST. El plan del concepto de la HMF
indica que el sitio podria comprender aproximadamente 150 acres para acomodar carriles guia, tiendas
de mantenimiento, estacionamientos, oficinas administrativas, caminos, subestaciones de energia y areas
de almacenamiento.

La HMF podria realizar las siguientes funciones:

Ensamble de automotor
Pruebas y puesta en marcha
Almacenamiento de trenes
Inspeccion
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e Mantenimiento ., .
«  Adaptacion Instalacion de mantenimiento
e Revision pesado del HST
La HMF del HST de California
EI EIR/EIS de este proyecto evalla cinco posibles ubicaciones de la HMF | respaldar el ensamble, las
pruebas, la puesta en marcha y la
e Castle Commerce Center: Localizado en Atwater en Castle aceptacion de los vagones del tren
Commerce Center (anteriormente la Base de la Fuerza Aérea de de alta velocidad antes de iniciar las
Castle) al norte de la Estacion del Centro de Merced. operaciones. Después de que
comiencen las operaciones
e Harris-DelJager: Localizado al norte de los limites de la ciudad de iniciales, la HMF asumira el
Chowchilla con acceso desde la SR 99. mantenimiento y las funciones
principales de reparacién para
e Fagundes: Localizado al oeste de los limites de la ciudad de sostener la operacion regular del
Chowchilla con acceso desde la SR 152. sistema y la activacion de los
nuevos vagones conforme se
e Gordon-Shaw: Localizado al norte de los limites de la ciudad de entreguen.
Madera con acceso desde la SR 99.

o Kojima Development: Localizado al sur de Le Grand y al norte de Madera Acres con acceso desde
Santa Fe Avenue.

S.6 Medidas para evitar y minimizar impactos

El proyecto del HST incluye alternativas y caracteristicas de disefio para evitar y minimizar impactos. El
disefio del proyecto incorpora las siguientes medidas:

¢ Sigue los corredores de transporte existentes al e  Evita recursos ambientales sensibles al grado

mayor grado posible practico

e Utiliza derecho de via compartido cuando sea e Incluye pasos para el movimiento de la fauna
viable

e Utiliza huella estrecha con perfil de corte e Abarca cruces de agua cuando es practico

elevado o retenido

S.7 Impactos de la alternativa sin proyecto

Se anticipa que el crecimiento proyectado y la conversién de tierra para usos urbanizados, asociados con
la alternativa sin proyecto, tendran un efecto ambiental mucho mayor que el proyecto del HST en el area
de estudio durante el periodo planeado de 2010 a 2035.

La Agencia de Censo de EE.UU. (U.S. Census Bureau, 2000) reporté que los condados de Merced, Madera
y Fresno registraron un promedio de 3.25 personas por unidad de vivienda y 8, 4.7, y 8 unidades
residenciales por acre, respectivamente. Podria tomar aproximadamente 40,200 acres de tierra para
acomodar la demanda anticipada de viviendas. Sin embargo, este consumo de tierra estimado no toma
en cuenta los comercios, el transporte y la infraestructura de soporte relacionados, tales como parques,
agua e instalaciones de tratamiento de desechos, e instalaciones médicas. Con la infraestructura de
soporte necesaria, incluyendo comercios, oficinas, transportes, parques y escuelas, una densidad de
poblacién tipica para un area similar a la de San Joaquin Valley podria ser de 8 a 10 personas por acre de
tierra de desarrollo? (Departamento de Transporte de Colorado [Colorado Department of Transportation,
CDOT], 2006). Bajo este escenario, las proyecciones de crecimiento total de los tres condados son de
aproximadamente 93,000 acres de tierra de desarrollo. Adicionalmente, se anticipa que este desarrollo

2En Denver, el Departamento de Transporte de Colorado estudi6 la densidad de uso de tierra como parte de la preparacién para el
Analisis/EIS de la Alternativa de Proyecto US 36 (2006). El estudio incluy6 un analisis del sistema de informacién geografica
(geographic information system, GIS) de 50 afios de tendencias de uso de tierra con base en fotos aéreas historicas digitalizadas,
seguido de una medicién de los datos de censo reales para determinar que el uso burdo de un acre de tierra soporta un promedio
de 10 personas.
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siga los patrones actuales dispersados junto a los extremos de los limites de crecimiento de la ciudad y
en areas no incorporadas a un lado de las autopistas.

Un aumento en la poblacion y en el empleo tiene como resultado un
aumento de la necesidad de viajar entre diferentes destinos. Aun con
planes estatales aprobados para mejorar y ampliar la SR 99, Caltrans
anticipa que las areas urbanas junto a la SR 99 no cumpliran los
estédndares operativos aceptables en 2035. La medida regional para el
crecimiento en viajes es la cantidad de millas recorridas por vehiculo
(vehicle miles traveled, VMT) durante un afio dado. Entre 2010 y 2035,
se proyecta que las VMT aumenten un 80%, 90%, y 20% en los
condados de Merced, Madera y Fresno, respectivamente. De acuerdo
con la proyeccién del transporte a nivel estatal realizada por Cambridge

Millas recorridas por vehiculo
(VMT)

Un término de planeacion de
transporte que mide la magnitud de
operacion de un vehiculo de motor.
Especificamente, mide el nimero
total de millas recorridas por un
vehiculo en un &rea especifica
sobre un periodo de tiempo dado.

Systematics (2007), se proyecta que las VMT para la region de los tres

condados aumenten de 35 millones a casi 50 millones hacia el afio 2035. Este incremento podria requerir
el uso de un estimado de mil millones de galones de petréleo sélo en la regién de Merced a Fresno
(Agencia de Estadisticas de Transporte [Bureau of Transportation Statistics], 2010).3

La conversion de la tierra vacante y agricola para el desarrollo afectara y cambiara el caracter de muchos
recursos ambientales en el area de estudio. Los cada vez mas rigurosos requerimientos federales y
estatales de control de emisiones y el reemplazo de vehiculos antiguos altamente contaminantes por
nuevos vehiculos menos contaminantes, podrian reducir las emisiones contaminantes en el aire de toda
la cuenca bajo la alternativa sin proyecto, y la calidad del aire podria mejorar. El ruido podria permanecer
en un nivel similar, debido a los planes generales locales y las ordenanzas de ruido y vibracién vigentes
para asegurar que se cumplan las normas.

Las futuras condiciones resultantes del desarrollo en incremento probablemente podrian resultar en el
uso adicional de electricidad y comunicaciones de radiofrecuencia que incrementarian la generacion de
campos electromagnéticos (electromagnetic fields, EMF) y la interferencia electromagnética
(electromagnetic interference, EMI) en el area. La demanda de energia también podria incrementar en un
nivel proporcional al crecimiento de la poblacién bajo la alternativa sin proyecto, que podria requerir una
capacidad adicional de generacion y de transmisiéon Las VMT diarias en los condados de Merced, Madera

y Fresno podrian incrementar, por lo que podria necesitarse una demanda adicional de petréleo.

Se espera que las tendencias existentes que afectan los recursos
biolégicos empeoren, incluyendo la pérdida del habitat debido al
desarrollo, mortalidad por golpes de vehiculo, degradacién del habitat
por la contaminacion (por ejemplo, residuos contaminantes del agua de
lluvia, salpicaduras inadvertidas de materiales peligrosos) y ruido, y
polvo del desarrollo. Los efectos del entorno actual sobre la hidrologia y
los recursos hidraulicos continuarian, incluyendo los efectos de la
operacion continua de las autopistas, aeropuertos y ferrocarriles
existentes.

Una consecuencia de la alternativa sin proyecto podria ser que la
vecindad del proyecto podria no incluir el desarrollo de mayor densidad,
orientado al transporte (TOD) planeado alrededor de las estaciones del
HST propuestas, y la continuacion del desarrollo de baja densidad
podria ser mas probable. Este patron de desarrollo podria aumentar el
area de suelo impenetrable y producir un incremento asociado en los

Desarrollo orientado al
transporte

Un desarrollo orientado al
transporte (transit-oriented
development, TOD) es un patrén de
usos de tierra denso, diverso,
disefiado con el peatén en mente,
localizado cerca de los nodos de
transporte que, bajo las condiciones
adecuadas, se traduce en un patron
de alto transito (Programa de
Investigacion Cooperativa de
Transporte [Transit Cooperative
Research Program], 2004).

residuos de agua de lluvia en las comunidades periféricas a la zona urbana. Ademas, el aumento en el
trafico podria degradar la calidad del agua debido a un aumento de los contaminantes en el agua de
lluvia dejados por los vehiculos sobre los caminos. La infraestructura y los proyectos de desarrollo

3
Basado en la economia nacional de combustible promedio por pasajero y otros vehiculos de cuatro ruedas y dos ejes, de 2007.
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podrian provocar la erosién del agua o del aire, la pérdida de la valiosa capa superior del suelo y los
impedimentos sobre el potencial para el desarrollo de recursos del petréleo y de gas.

Las tendencias actuales para derrames accidentales o liberaciones de materiales y desperdicios peligrosos
continuaran con la operacion de instalaciones comerciales e industriales o durante el transporte de estos
bienes, que podrian crear nuevos sitios contaminados. Bajo la alternativa sin proyecto, la seguridad y
proteccion en el area de estudio podria seguir las tendencias actuales. Se podria esperar que el
incremento en el volumen del trafico vehicular durante los siguientes 25 afios resulte en un aumento de
los accidentes de transito; sin embargo, con las mejoras de caminos planeadas, se espera que las
tendencias existentes de accidentes en el area de estudio continten en el futuro. Los condados y las
ciudades cuentan con los mecanismos financieros para cubrir las metas del nivel de servicio para
respuestas de emergencia con el crecimiento planeado de la poblacion en el drea de estudio. Por estas
razones, no se anticipa un impacto adverso o significativo sobre la prevencién de accidentes o la
respuesta a emergencias.

La alternativa sin proyecto podria no tener beneficios asociados con la comunidad con el proyecto del
HST: reduccién de la congestién vehicular sobre las autopistas y principales caminos, y mejor movimiento
y acceso a trabajos, oportunidades de educacién y recursos recreativos. En la medida en que el
incremento neto en las unidades habitacionales y el espacio industrial en la regién ocurre en las ciudades
incorporadas, éste sera consistente con los planes y las politicas generales adoptadas, cuyo objetivo es
fortalecer las condiciones socioecondmicas de las comunidades existentes y mejorar los servicios del
vecindario, lo que podria beneficiar a la cohesion de la comunidad. Los tiempos y accesos de respuesta
de emergencias podrian mejorar con las mejoras al transporte, pero el desarrollo disperso podria ser un
obstaculo. Los proyectos planeados que comprenden la alternativa sin proyecto podrian requerir la
adquisicién de tierra, y podria resultar en el desplazamiento de residencias y/o negocios, lo cual
produciria algunos beneficios econdmicos, asi como posibles pérdidas fiscales y de empleo como
resultado de las reubicaciones. Las mejoras planeadas al transporte podrian hacer que el tren, las
autopistas, el aeropuerto y los sistemas de transito, y los proyectos comerciales y residenciales ocurrieran
a lo largo de la regién, que como un todo tiene nimeros sustanciales de comunidades que generan
preocupacién. Como resultado, estos proyectos planeados pueden afectar de manera desproporcionada a
las poblaciones de minorias y/o de bajos ingresos.

Como se describié anteriormente, la alternativa sin proyecto podria resultar en 93,000 acres de tierra
para futuras unidades habitacionales e infraestructura necesaria de soporte. Aunque podria ocurrir algin
desarrollo sin que el HST actie como un catalizador, es posible que un pequefio TOD sea atraido hacia
las areas del centro de Merced y Fresno con la alternativa sin proyecto. Como un ejemplo, el desarrollo
residencial recientemente planeado y propuesto en los tres condados podria ser localizado primariamente
sobre terrenos que no estan desarrollados en la actualidad. Los proyectos de desarrollo aislado y de
transporte terrestre no podrian proporcionar las mismas oportunidades para un nuevo desarrollo dentro
de las areas del centro de Merced y de Fresno, como lo haria el desarrollo de estaciones del HST. En
general, la alternativa sin proyecto no seria un catalizador sélido del desarrollo visualizado en estos
planes generales y otros documentos de planeacion, en contraste con las alternativas del HST.

Bajo la alternativa sin proyecto, las tierras agricolas podrian ver un crecimiento. Los ocho condados de
San Joaquin Valley que participaron en el proceso de planeacion del San Joaquin Valley Blueprint
desarrollaron un pronostico de conversion de las tierras agricolas para usos no agricolas hacia 2050, con
base en los patrones de desarrollo vigentes. Si estos patrones persisten, 327,000 acres de tierras
agricolas podrian convertirse hacia el afio 2050 (San Joaquin Valley Blueprint, 2009). Debido a la
extension y a la calidad de la tierra de cultivo en estos condados, es probable que la mayoria de este
crecimiento ocurra en tierras de cultivo importantes, que incluyen tierras de cultivo de primera calidad,
tierras de cultivo de importancia estatal, tierras de cultivo Unicas y tierras de cultivo de importancia local,
como se describe en el Programa de mapeo y monitoreo de la tierra de cultivo. El mayor desarrollo en el
sur de San Joaquin Valley que actualmente esté planeado o permitido se localiza en la vecindad de los
centros urbanos y/o a un lado de la SR 99. La mayoria del desarrollo tomaria lugar en las tierras del
condado actualmente no incorporadas que se clasifican principalmente como tierras de cultivo de primera
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calidad, que son tierras con la mejor combinacién de caracteristicas fisicas y quimicas para sostener la
produccién de cultivo agricola a largo plazo.

La alternativa sin proyecto no causaria ni aceleraria el deterioro fisico considerable de los parques. Al
continuar el patron de conversion de la tierra agricola al desarrollo, la alternativa sin proyecto podria
aumentar la pérdida de las vistas rurales, al mismo tiempo que produce una mejora limitada de la calidad
visual en las areas propuestas de nuevo desarrollo.

Bajo la alternativa sin proyecto, los recursos culturales continuaran siendo afectados en las areas urbanas
de Central Valley a través del desarrollo de la tierra debido al crecimiento. Los cambios en el uso de la
tierra y los trastornos al suelo asociados con otras mejoras en la infraestructura ocurriran con la
expansion de las autopistas existentes para acomodar a la poblacién estatal en crecimiento. Los efectos
adversos sobre los recursos elegibles podrian resultar en negligencia, abandono o retiro de propiedades
historicas.

Los planes de uso de tierra de Merced y Fresno fomentan el desarrollo de construccion y de alta densidad
en areas urbanas y la concentracion de usos alrededor de los corredores de transito para proporcionar
una mayor cantidad de elecciones modales para los residentes y trabajadores. Muchos de los escenarios
del uso de la tierra en planes locales incluyen al HST como un elemento critico en el cumplimiento de los
objetivos de uso de la tierra, y la alternativa sin proyecto no respaldaria estos planes. Bajo la alternativa
sin proyecto, las ciudades podrian tener mas dificultades para reducir la expansion de baja densidad y
fomentar el desarrollo de mayor densidad, y habria menos elecciones modales disponibles.

La construccion de los proyectos de desarrollo y de transporte planeados, incluyendo la expansion de la
SR 99, podria generar empleos en la construccion a corto plazo en la regién y un pequefio nimero de
empleos permanentes a largo plazo para dar mantenimiento a las instalaciones nuevas y ampliadas. Bajo
la alternativa sin proyecto, habria menos oportunidades comerciales y de empleo en comparacion con las
alternativas del HST. El crecimiento del empleo seguiria los patrones existentes y atraeria menos empleos
con mejores salarios en los sectores financieros, de seguros y de bienes raices que los que podrian
ocurrir bajo las alternativas del HST.

S.8 Evaluacion de alternativas del HST

La Tabla S-1 proporciona una comparacién de alto nivel de las caracteristicas de disefio clave asociadas
con cada una de las tres alternativas consideradas del HST. Esta seccidn presenta entonces las
discusiones de los impactos que diferencian las alternativas (y las medidas de atenuacion propuestas) y
las alternativas de la HMF (y las medidas de atenuacion propuestas), asi como los costos estimados para
cada alternativa. Esta seccion proporciona una descripcion general de los efectos que podrian resultar de
la implementacién de las alternativas de proyecto, incluyendo (1) los beneficios comunes a todas las
alternativas del HST y los recursos que no requieren medidas de atenuacién (ver seccién S.8.1); (2) los
impactos comunes a todas las alternativas de proyecto y sus medidas de atenuacion (ver seccion S.8.2);
y (3) la comparacion de los impactos de las alternativas de proyecto y sus medidas de atenuacion (ver
seccion S.8.3). La seccidn S.8.4 proporciona una comparacion del costo de las alternativas. Después de
estas descripciones hay tablas que muestran una comparacion entre las alternativas. La Tabla S-4 es una
comparacion cuantitativa de los impactos significativos que son diferentes entre las alternativas de
alineacion, y muestra los impactos asociados con la porcién norte-sur de las alineaciones (y sus opciones
de disefio) de manera separada de los impactos asociados con las opciones de interseccién en "y". La
Tabla S-5 resume todos los impactos significativos para las alternativas de alineacion (UPRR/SR 99,
hibrida y BNSF), junto con las medidas de atenuacién propuestas para reducir los impactos. La Tabla S-6
enlista los impactos que difieren entre las cinco alternativas de la HMF, junto con las medidas de
atenuacion propuestas para reducir los impactos.

Tabla S-1
Caracteristicas de disefio de las alternativas consideradas
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Alternativa
UPRR/SR 99 Alternativa BNSF

Mariposa Way Mission Avenue

Oeste Opcioén de Opcioén de

Alternativa:

Este de de Opcion de disefio Opcidn de disefio
Caracteristi- | Chow- | Chow- | Alternativa |disefio de Le| del Este de disefio de del Este de
cas de disefio:| chilla chilla hibrida Grand Le Grand Le Grand Le Grand

Interseccioén
en "y

Longitud total® | 90 | 86 74 75 76 94 92 95 93 94 92 95 93
(millas lineales)

Perfil a nivel® 49 | 49 43 60 59 71 71 71 71 71 71 71 71
(millas lineales)

Perfil elevado® | 41 | 37 32 15 17 23 21 24 22 23 21 24 22
(millas lineales)
(incluyendo
relleno con
contencién)

NUmero de 60 | 78 75 55 40 52 43 52 43 52 43 52 43
columnas
curvas °

NUmero de 9 9 7 6 4 6 6 10 10 6 6 10 10
cruces del
ferrocarril

Ndmero de 98 | 105 | 113 113 | 113 92 97 88 93 104 | 109 | 101 106
cruces de agua

NUmero 23 | 26 32 49 37 74 59 80 65 71 56 77 62
aproximado de
cierres de
caminos °

NUmero de 29 | 26 28 48 45 53 45 53 45 53 45 53 45
cruces de
camino

2 Las longitudes mostradas se basan en alineaciones equivalentes de dos pistas. Por ejemplo, la longitud de una estructura elevada
de una sola pista se dividird entre un factor de 2 para convertir a equivalentes de pista doble.

® El niimero de columnas curvas se estimé dividiendo las longitudes de curva estructural preliminar entre 100 pies, el espacio
asumido entre columnas/curvas. La configuracion estructural real se determinara durante el disefio.

¢ Incluye cierres de caminos publicos y privados.

S.8.1 Beneficios del HST

De los 2,600 conductores que subirian diariamente al HST en la Estacion del Centro de Merced en 2035,
aproximadamente el 84% se habria movilizado a su destino en automovil de no ser por el HST. En
general, el proyecto del HST reduciria las VMT diarias en un 7.7% en el Condado de Merced, un 2.7% en
el Condado de Madera, y un 7.9% en el Condado de Fresno?, lo que produciria beneficios como la

4 Basado en la implementacion de la Fase 1 del proyecto.
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disminucién en el consumo de combustible, la disminucion en la congestion, un mejor tiempo de viaje y
reducciones en las emisiones de contaminantes del aire. El HST también reduciria la demanda y
sustituiria los viajes aéreos comerciales dentro de California.

Aunque el proyecto del HSTaumentaria el consumo de electricidad en comparacion con la alternativa sin
proyecto, el proyecto del HST reduciria las millas de viaje en vehiculo y por aire con reducciones
correspondientes en el consumo de combustible y en las emisiones de aire, para una reduccién neta
sustancial en emisiones. Ademas, el Estado de California requiere que una fraccién en aumento (33% al
2020) de la electricidad generada para la cartera de corriente del estado provenga de recursos de energia
renovables. Por lo tanto, se espera que las emisiones generadas al suministrar energia al sistema del HST
sean menores en el futuro que los calculos de emisiones incluidos en el EIR/EIS de este proyecto. La
Autoridad también ha adoptado como objetivo la politica de usar hasta en un 100% fuentes de energia
renovable para el sistema del HST, lo que daria como resultado una mayor reduccion general en
emisiones debido al proyecto del HST.

Las estaciones del HST tendrian el beneficio de impulsar el desarrollo orientado al transito de alta
densidad en Merced y Fresno y atraerian el desarrollo mas alla de los limites del perimetro urbano
(también conocido como expansion urbana). El proyecto del HST podria mejorar la calidad del agua en
comparacion con la alternativa sin proyecto, debido a la disminucion de las VMT y al impulso al desarrollo
orientado al transito que, a su vez, reduciria las fuentes difusas de contaminacion a través de la
reduccién en los viajes y el aumento en la densidad. El proyecto del HST podria causar un ligero aumento
en la poblacion y en el empleo en la regién, incluyendo las comunidades que no contarian con una
estacion del HST. Los impactos indirectos incrementarian las oportunidades de empleo e inyectarian
vitalidad econ6mica en la region, un resultado poco probable con la alternativa sin proyecto. De acuerdo
con los planes generales vigentes de las ciudades y de los condados de la regién, las comunidades en la
region han adoptado limites al crecimiento urbano para dar cabida al crecimiento planificado mas alla de
2035, incluyendo cualquier crecimiento originado por el proyecto del HST. El crecimiento causado por el
proyecto del HST, por lo tanto, no requeriria la conversion de tierras agricolas mas alla de lo que ya esta
actualmente planeado. Generalmente, la poblacién minoritaria y de bajos ingresos habita a lo largo del
corredor que va de Merced a Fresno; por lo tanto, beneficios como mejorar la movilidad, la calidad del
aire y el empleo impactarian principalmente a esta poblacién minoritaria y de bajos ingresos, ya que ellos
representan un gran porcentaje en la region.

El andlisis de las alternativas al HST ha determinado que, al aplicar las regulaciones federales y estatales
requeridas, asi como los estandares de ingenieria, la construccién y operacién del proyecto no tendrian
efectos sustanciales en la hidrologia y los recursos hidraulicos, en la geologia, los suelos y la sismicidad;
en la planeacion de estaciones, el uso de tierra y el desarrollo y crecimiento regional.

S.8.2 Efectos adversos comunes a todas las alternativas del HST

Los siguientes impactos potencialmente significativos podrian ocurrir con todas las alternativas del HST y
no existe diferencia entre las alternativas. El analisis de las repercusiones toma en consideracion las
caracteristicas de disefio y la implementacion de requerimientos regulatorios, puesto que ambos
reducirian el impacto de la implementacién del proyecto antes de la aplicacién de las medidas de
mitigacion.

Las repercusiones que son diferentes entre las alternativas estan enumeradas en las Tablas S-4 y S-5,
junto con las medidas de mitigacién asociadas para estas repercusiones. En la Seccion S.8.3,
Comparacion de alternativas, se encuentra la descripcion.

¢ Transporte: Todas las alternativas darian como resultado impactos en intersecciones y caminos en
el area de Fresno entre Herndon Avenue y Shaw Avenue, lo que podria ser atenuado al punto de ser
insignificante de acuerdo con la NEPA y menos que significativo de acuerdo con la Ley de Calidad del
Medio Ambiente de California (California Environmental Quality Act, CEQA), al modificar las fases y
los tiempos de las sefiales, afiadiendo sefales en algunos lugares, ampliando las vias de entrada en
algunas intersecciones y agregando carriles adicionales o grados de separacion en algunos lugares. El
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proyecto requeriria la reubicacion de la SR 99, y como resultado se originarian impactos de
interseccion en el area de la estaciéon durante la operacién. Las medidas de mitigacién para estos
impactos los reducirian a insignificantes de acuerdo con la NEPA y menos que significativos de
acuerdo con la CEQA, incluyendo la adicion de un carril auxiliar con direccion al sur hacia la SR 99, la
ampliacién de la via, carriles adicionales para dar vuelta, repintado de las lineas de trafico y mejoras
en las sefiales de trafico.

e Calidad del aire: Las construccion del proyecto para todas las alternativas del HST entraria en
conflicto con el logro de los planes establecidos para las emisiones sustanciales de componentes
orgénicos volatiles (volatile organic compounds, VOC) y dxidos de nitrégeno (NO,), material
particulado (particulas) entre 2.5 y 10 micrometros conocido como PM;,, material particulado menor
a 2.5 micrémetros conocido como PM, 5, y mondxido de carbono (CO). Los materiales de acarreo
necesarios para la construccion de las vias podrian violar las normas de calidad del aire para NO, en
algunas cuencas. Esto podria ser mitigado reduciendo las emisiones del equipo de construccion
utilizado para las vias y comprando compensaciones de emisiones, si fuera necesario, pero en
algunas cuencas este impacto podria seguir siendo sustancial de acuerdo con NEPA y significativo de
acuerdo con la CEQA. La construccién también podria exponer a los receptores sensibles a
concentraciones considerables de contaminantes. La mitigacion de los impactos en el periodo de
construccion incluiria la aplicacion de mejores practicas de gestion (best management practices, BMP)
estandares durante la construccion, la reduccion de la fuga de polvo regando durante el acarreo de
material, reduciendo los estandares de emision de gases de escape de la construccion y equipos en
carretera, reduciendo las emisiones de VOC de la pintura, y reduciendo el impacto potencial de las
plantas de lotes de hormigon. Después de la mitigacion, los impactos en la calidad del aire durante el
periodo de la construccion seguirian siendo sustanciales de acuerdo con la NEPA y significativos de
acuerdo con la CEQA.

Las operaciones del proyecto para todas las alternativas del HST darian como resultado un beneficio
neto en la calidad del aire, porque el proyecto del HST ocasionaria la reduccién en las fuentes
méviles de téxicos en el aire (mobile source air toxics, MSAT), gases de invernadero (greenhouse
gases, GHG), y emisiones de VOC, NO,, CO, PM,q, y PM, 5 en comparacién con la alternativa de no
realizar el proyecto. La operacion de la HMF podria exponer a los receptores sensibles a
concentraciones importantes de contaminantes téxicos en el aire, PM, s y PMyo. Entre las medidas
para mitigar los impactos de estas operaciones se incluirian la ubicacion de las fuentes de emision
dentro de la propiedad de la HMF, alejadas de los posibles receptores sensibles, y la utilizacion de
BMP o de equipo alternativo que reduzca las emisiones. Con esta mitigacion, los impactos de las
operaciones relacionados con los contaminantes toxicos en el aire en la HMF serian reducidos a casi
inexistentes de acuerdo con la NEPA y a menos que significativos de acuerdo con la CEQA, los
impactos relacionados con PMy, serian reducidos a insignificantes de acuerdo con la NEPA, pero
permanecerian en el rango de significativos de acuerdo con la CEQA; y los impactos relacionados a
PM, 5 permanecerian en el rango de sustanciales de acuerdo con la NEPA vy significativos de acuerdo
con la CEQA.

e Ruido y vibracion: Todas las alternativas del HST producirian

impactos en ruido y vibracion durante la construccion. Entre las
medidas para mitigar el impacto de los ruidos producidos por la
construccion, se incluirian el monitoreo de ruidos durante la )
construccion y se exigiria al contratista que implemente una o mas Los receptores sensibles son
medidas de control de ruidos para cumplir con los limites personas que tienen una mayor
establecidos. Se espera que el dafio a los edificios ocasionado por la sgn5|b|||dad ala contaminacion del
vibracion en la construccion sélo sea causado por el clavado de areoa Ios.contamlnantes del
pilotes que se encuentren muy cercanos a los edificios. No se prevé med|p ambiente. Los Iugare; gue se
gue exista dafio ocasionado por la vibraciéon durante la construccion _con5|deran receplores sensibles

: : . ) . incluyen escuelas, parques, campos
si el clavado de pilotes se realiza a mas de entre 25 y 50 pies de de juegos, centros de cuidado
distancia de los edificios, o si se utilizan métodos alternos como el :

- - : diurno, asilos, hospitales y
empuje o el barrenado para la colocacion de los pilotes. Otra residencias.

Receptores sensibles a la
calidad del aire
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medida para la mitigacion seria la aplicacién de levantamientos de preconstruccién para documentar
la condicién actual de los edificios ubicados dentro de los 50 pies de distancia del area donde se
colocaran los pilotes. Después de la mitigacién, los impactos de ruido y vibracién serian inexistentes
de acuerdo con la NEPA y menos que significativos de acuerdo con la CEQA.

e EMF/EMI: En todas las alternativas del HST, los trabajadores con dispositivos médicos implantados
podrian verse afectados al trabajar en las instalaciones eléctricas, lo que podria ser mitigado
implementando un programa de seguridad para impedir que los trabajadores con dispositivos
implantados entren en cualquier instalacion donde pueda existir equipo eléctrico que pudiera
ponerlos en peligro. Al aplicar esta medida de mitigacién, los impactos de EMF/EMI, serian
inexistentes de acuerdo con la NEPA y menos que significativos de acuerdo con la CEQA.

e Servicios publicos y energia: La alternativa BNSF y la hibrida, y la alternativa UPRR/SR 99 sélo
con la interseccion en "y" en Avenue 21 entrarian en conflicto con las subestaciones existentes. Este
impacto seria sustancial de acuerdo con la NEPA vy significativo de acuerdo con la CEQA. Con las
medidas de mitigacion que incluirian el redisefio de las caracteristicas del proyecto para evitar la
subestacion, el impacto seria reducido a inexistente de acuerdo con la NEPA y menos que

significativo de acuerdo con la CEQA.

¢ Recursos bioldgicos: La construccion de todas las alternativas del HST introducirian maleza nociva
y alterarian las comunidades vegetales existentes y los tipos de cobertura de tierras con potencial
para albergar especies en estatus especial y los habitats criticos. La construccion de las alternativas
del HST también generarian impactos indirectos en las aguas jurisdiccionales y Camp Pashayan, y
actuaria como una barrera para el movimiento de los animales libres dentro de los corredores para el
movimiento de la fauna. Dentro de las medidas para mitigar los impactos durante el periodo de la
construccion, se incluirian el control de la maleza, la capacitacion del personal de construccion, el
mapeo de ubicaciones de especies en estatus especial, la colocacién de banderas y bardas en los
limites de construccion y otras BMP, la implementacion de un plan de gestion de recursos bioldgicos,
la instalacion de medidas de proteccion para las especies en estatus especial, la rehabilitacion de los
impactos temporales y la limitacion en la construccion a lo largo de los corredores para el movimiento
de la fauna. Después de la mitigacién, los impactos durante el periodo de construccién serian
reducidos a inexistentes de acuerdo con la CEQA, con excepcion de la alteracion del habitat adecuado
para las especies de plantas en estatus especial, las pozas vernales de los branquiépodos y las
madrigueras de los buhos, el habitat critico, Camp Pashayan, y la conexion esencial y moldeada de
los corredores de la fauna, que permanecerian en estatus de moderado de acuerdo con la NEPA y
significativo de acuerdo con la CEQA.

La operacion del proyecto transformaria en forma permanente las comunidades vegetales existentes
y los tipos de cobertura de suelos, el habitat con potencial para albergar a las especies en estatus
especial y el habitat critico. La operacion del proyecto también transformaria en forma permanente
las aguas jurisdiccionales, afectaria a Camp Pashayan e impactaria permanentemente los corredores
para el movimiento de la fauna. Entre las medidas para la mitigacién de los impactos durante las
operaciones, se incluiria la planeacion e implementacion de un plan de control de la maleza; reportes
de cumplimiento después de la construccién y un plan de mitigacion y monitoreo; la delimitacion y
compensacion de los impactos permanentes en las aguas jurisdiccionales y en los lechos de los rios
del estado; la compensacién por los impactos en las plantas con estatus especial y las especies
salvajes y sus habitats; la construccion de guaridas artificiales en el corredor de la fauna, y el
monitoreo y reporte de los corredores subterraneos de la fauna, y la instalacion de barreras para el
ruido. Después de la mitigacion, los impactos de operacion del proyecto se reducirian a inexistentes
de acuerdo con la NEPA y menos que significativos de acuerdo con la CEQA, con excepcion de la
alteracion permanente del bosque riberefio mixto de Great Valley; la transformacion permanente del
habitat que tiene el potencial de albergar especies en estatus especial, los pozos vernales de los
branquiépodos y las madrigueras de los buhos; la transformacion permanente de las aguas
jurisdiccionales; los impactos en el habitat critico de las especies de los pozos vernales; la afectacién
a Camp Pashayan; y la reduccién permanente de la funcionalidad en los corredores para el
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movimiento de la flora y fauna, que permanecerian en estatus de moderado de acuerdo con la NEPA
y significativo de acuerdo con la CEQA.

¢ Materiales peligrosos y desechos: Durante la construccion del proyecto, se evitara el manejo de
materiales extremadamente peligrosos dentro de 0.25 millas de distancia de una escuela, al exigir a
los contratistas que no utilicen sustancias extremadamente peligrosas o una mezcla de éstas en una
cantidad igual o mayor a la cantidad limite en el estado (Seccion 25532 del Cédigo de Salud y
Seguridad) dentro de una distancia de 0.25 millas de una escuela. Al aplicar esta medida de
mitigacion, el impacto seria inexistente de acuerdo con la NEPA y menos que significativo de acuerdo
con la CEQA.

e Seguridad y proteccion: Todas las alternativas del HST podrian aumentar la demanda de los
servicios de emergencia local alrededor de las estaciones, debido a la actividad de la estacién y a la
reurbanizacion y actividad econdmica asociadas. Esto podria incrementar los tiempos de respuesta y
requerir instalaciones de gobierno nuevas o mejoradas que puedan mitigar el impacto en el entorno.
Este es un impacto moderado de acuerdo con la NEPA y significativo de acuerdo con la CEQA. Como
medida de mitigacién, la respuesta de emergencia a un incidente en la estacién o en la HMF seria
monitoreado Yy, si se determina que el proyecto del HST no genera un incremento en la demanda, se
negociaria una cuota de impacto correspondiente a los proveedores locales, lo cual reduciria los
efectos a inexistentes de acuerdo con la NEPA y a menos que significativos de acuerdo con la CEQA.

e Socioeconomia, comunidades y justicia ambiental: Todas las alternativas del HST darian como
resultado la compra de un albergue para los desamparados en la ciudad de Merced. Este impacto
seria mitigado al sustituir las instalaciones comunitarias y la continua expansion que afecta de
manera desproporcionada y negativa a las comunidades preocupadas por la justicia ambiental. Se
desarrollaria y ejecutaria un plan de construccion para dirigir las comunicaciones, los impactos en la
comunidad, la proteccion visual, la calidad del aire, los controles de seguridad, los controles de ruido
y los controles de tréfico, para minimizar los impactos en las familias de bajos ingresos y la poblacion
compuesta por minorias y para mantener el acceso a los negocios locales, residencias y servicios de
emergencia. Al aplicar esta medida de mitigacién, el impacto seria inexistente de acuerdo con la
NEPA y menos que significativo de acuerdo con la CEQA.

e Tierras agricolas: La construccion y operaciéon de todas las alternativas y de la HMF daria como
resultado la conversion permanente de la tierra agricola a tierra no apta para la agricultura. Entre las
medidas de mitigacion para este impacto se incluyen la preservacion de las tierras de primera calidad
para cultivo, las tierras agricolas de importancia local, las tierras agricolas Unicas y la creacion de un
programa de consolidacion de tierras agricolas para vender parcelas remanentes que no constituyen
unidades econémicas a los duefios de tierras vecinas del proyecto. Después de la mitigacion, este
impacto seguiria siendo sustancial de acuerdo con la NEPA y significativo de acuerdo con la CEQA.

e Parques, recreacion y espacios abiertos: Todas las alternativas del HST tienen impactos de
construccion y operacién en Camp Pashayan en Fresno. Los impactos durante el periodo de
construccion serian mitigados a inexistentes de acuerdo con la NEPA y a menos que significativos de
acuerdo con la CEQA, al otorgar una compensacion por almacenamiento en la propiedad del parque
durante la construccion. La operacion del proyecto daria como resultado la adquisicion parcial de
Camp Pashayan, lo que es un impacto importante de acuerdo con la NEPA vy significativo de acuerdo
con la CEQA. En Roeding Park, las tres alternativas del HST tendrian severos impactos de ruido en las
regiones orientales del parque sin ninguna mitigacion al ruido; el impacto seria sustancial de acuerdo
con la NEPA Yy significativo de acuerdo con la CEQA. La Autoridad trabajara con la ciudad de Fresno
asi como con el duefio del parque para manejar los impactos del ruido. Este impacto podria ser
mitigado a menos que significativo al dirigir el ruido hacia Roeding Park, a menos que la ciudad de
Fresno rechace la mitigacion del ruido, y en ese caso el impacto seguiria siendo significativo e
inevitable de acuerdo con la CEQA.

e Recursos visuales y estéticos: Todas las alternativas del HST causarian disturbios visuales
temporales durante la construccion, incluyendo nuevas fuentes de luz y reflejos, y molestias visuales
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en las areas urbanas adyacentes a la zona residencial y a los recursos historicos. Todas las
alternativas del HST disminuirian permanentemente la calidad visual al oeste de la SR 99. Todas las
alternativas utilizarian barreras de sonido para la mitigacion del ruido en las areas urbanas, lo que
bloquearia las vistas, y todas las alternativas contarian con estaciones de suministro de energia
eléctrica de traccién (traction power supply stations, TPSS) que bloquearian o alterarian las vistas.
Entre las medidas de mitigacién para reducir los impactos se incluiria la minimizacion de la
interrupcidn visual causada por la construccion, que ofreceria tratamiento de paisajes a lo largo de
los cruces de caminos y de elementos de relleno, lo cual proporcionaria tratamientos para las
barreras de sonido y filtraria las TPSS. Al aplicar esta medida de mitigacion, la interrupcion visual
ocasionada por la construccién y los impactos de las TPSS serian reducidos a inexistentes de acuerdo
con la NEPA y menos que significativos de acuerdo con la CEQA. Los impactos asociados con la
disminucion de la calidad visual y las barreras de sonido podrian permanecer sustanciales de acuerdo
con la NEPA y significativos de acuerdo con la CEQA, dependiendo de la ubicacion, del tipo y de la
extension del tratamiento visual, y de la sensibilidad del espectador.

e Recursos culturales y paleontoldgicos: Todas las alternativas del HST tienen el potencial de
afectar los recursos arqueoldgicos y paleontolégicos durante la construccion. La mitigacion para estos
impactos incluiria llevar a cabo entrenamiento arqueolégico, suspender los trabajos en el caso de un
descubrimiento arqueoldgico y monitorear las areas sensibles, contratar a un especialista en recursos
paleontoldgicos para dirigir el monitoreo durante la construccion, implementar un monitoreo de
recursos paleontolégicos y un plan de mitigacién y suspender la construccion si se descubren
recursos paleontolégicos. Se espera que, después de la mitigacion, los impactos en los recursos
arqueoldgicos y paleontoldgicos sean inexistentes de acuerdo con la NEPA y menos que significativos
de acuerdo con la CEQA. Todas las alternativas podrian afectar un recurso ambiental histéricamente
significativo durante la construccién. La mitigacion para este impacto incluiria medidas de atenuacion
de los ruidos, la preparacion y el envio de solicitudes de nominacién al Registro Nacional de Lugares
Histéricos (National Register of Historic Places, NRHP) y al Registro de California de Recursos
Histéricos (California Register of Historical Resources, CRHR), la elaboracion de una Encuesta de
Edificios Histéricos Americanos, de un Registro de Ingenieria Histoérica de Estados Unidos y de una
Encuesta de Paisajes Histéricos Americanos, y la preparacion de exposiciones interpretativas.
Después de la mitigacion, este impacto seguiria siendo sustancial de acuerdo con la NEPA y
significativo de acuerdo con la CEQA. Durante la operacion, todas las alternativas del HST tienen el
potencial de afectar un recurso mencionado o elegible para el NRHP (Seccién 106). Este impacto
podria ser mitigado (Ver Parques, zonas de recreacién y espacios abiertos) a menos que significativo.

S.8.3 Comparacion de las alternativas del HST

Las Tablas S-4 y S-5 comparan cada una de las tres alternativas de alineacién. Las Subsecciones S.8.3.1
a la S.8.3.3 a continuacién presentan un resumen de las principales diferencias entre las alternativas. La
Seccion S.8.3.4 analiza las estaciones, y la Tabla S-6 y la Seccion S.8.3.5 presentan un resumen de las
principales diferencias entre las alternativas del HMF. Muchas regulaciones exigen implementar medidas
gue reducen los impactos. La Autoridad debe cumplir con estas regulaciones y, por lo tanto, estas
medidas no se enumeran aqui. Ademas, la Autoridad hara todo lo posible por evitar y minimizar los
impactos a medida que avance el disefio. Las siguientes comparaciones de las intersecciones en "y" de
Avenue 22 y Avenue 21 con la interseccién en "y" SR 152 estan basadas en ingenieria conceptual
desarrollada por el Andlisis de Alternativas Suplementarias para la seccion de San José a Merced. Mejoras
adicionales de alineacion estan previstas para la interseccion en "y" de la SR 152.

S.8.3.1 Alternativa UPRR/SR 99

La alternativa UPRR/SR 99 contaria con un carril guia adyacente mas en los corredores de transporte
actuales, en comparacién con las otras alternativas (alternativas hibrida y BNSF) y ofreceria el carril guia
potencial de mas corta longitud (opcion de disefio del oeste de Chowchilla) y el viaje mas rapido
(interseccion en "y" en Avenue 21) como parte de las exigencias de tiempo de viaje de la Fase 1 San
Francisco a Los Angeles. La alternativa UPRR/SR 99 se extenderia a través de Chowchilla y Madera,
donde no se esta proponiendo la construccion de estaciones. Como se muestra en la Imagen S-4, esta
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alternativa requeriria muchos cruces de UPRR y SR 99, para algunos de los cuales seria necesario hacer

modificaciones a los intercambios de la SR 99.

Por lo general, la alternativa UPRR/SR 99 contaria con mas estructuras elevadas de cruce sobre la UPRR
y la SR 99 que las otras alternativas. Debido a que esta alineacion corre paralela a la UPRR y la SR 99,
una serie de columnas dobladas soportaria varios cruces dificiles y largos sobre la UPRR y la SR 99. Como
resultado, la alternativa UPRR/SR 99 seria la méas costosa. La opcién de disefio del oeste de Chowchilla
reduciria el nUmero de estructuras elevadas, en comparacién con la opcion incluida en la alternativa
UPRR/SR 99. La opcién de disefio del oeste de Chowchilla también reduciria el costo de la alternativa
UPRR/SR 99 debido a la longitud considerablemente mas corta de los carriles guia a nivel y elevados. La
alternativa UPRR/SR 99 contaria con menos cierres de caminos que la alternativa BNSF o la alternativa
hibrida, debido a su gran extension elevada adyacente a la UPRR y la SR 99.

La construccion de la alternativa UPRR/SR 99 tendria el impacto més severo en la calidad del aire, debido
al gran nimero de intercambios de carril que tendrian que ser reconstruidos y la mayor cantidad de
carriles guia elevados. Esto exigiria mas equipo de construccion, lo que se traduciria en una mayor
cantidad de emisiones. Los impactos de ruido en operacion mas severos en la zona residencial y en las
instituciones ocurririan con esta alternativa en comparacion con las alternativas BNSF e hibrida. La
alternativa UPRR/SR 99 tendria un efecto sustancial en las aguas bajo la jurisdiccion del Cuerpo de
Ingenieros del Ejército de Estados Unidos (U.S. Army Corps of Engineers) y el Departamento de Pesca y
Juego de California (California Department of Fish and Game), por ejemplo, en pantanos, lagos, arroyos,
Camp Pashayan (una reserva ecoldgica), y el movimiento de la flora y la fauna dentro del corredor
riberefio de Berenda Slough, y el Area Critica de Conectividad (Essential Connectivity Area, ECA) de

Eastman Lake-Bear Creek.

Esta alternativa afectaria al mayor nimero de
acres de tierras de cultivo importantes y tierras
regidas por la Ley Williamson (Williamson Act),
pero afectaria la menor cantidad de acres de la
Zona de Seguridad Agricola. La alternativa
UPRR/SR 99 seria la que menos
indemnizaciones tendria que pagar por las
tierras de cultivo, en comparacién con todas las
demas alternativas. Los impactos al parque
serian mayores en la alternativa UPRR/SR 99,
en comparacion con las alternativas hibrida y
BNSF, incluyendo el cierre o uso de tres
parques durante la construccion y la compra
parcial de dos parques. La alternativa UPRR/SR
99 tendria impactos maés frecuentes en
iluminacién nocturna durante la construccion.
La alternativa UPRR/SR 99 afectaria al mayor
namero de recursos arqueologicos, pero tendria
el menor efecto sobre los recursos
paleontoldgicos. El analisis preliminar sobre
dafios minimos indica que la alternativa
UPRR/SR 99 causaria el mayor dafio relacionado
con los recursos de la seccion 4(f), en
comparacion con las demas alternativas.

Las conexiones con intersecciones en "y" en la
alternativa UPRR/SR99 difieren en el nivel de
los impactos. Algunas de las diferencias
incluyen impactos en el habitat riberefio, los
cuerpos de agua que atraviesa, las tierras
agricolas y las comunidades. La conexion con
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una interseccién en "y" en Avenue 24 impactaria mas al habitat riberefio y cruzaria por mas cuerpos de
agua que la conexién con una interseccion en "y" en Avenue 21. La conexién con una interseccion en
en Avenue 21 impactaria en mas tierras de cultivo importantes y en las tierras regidas por la Ley
Williamson que la conexidon con una interseccion en "y" en Avenue 24. Tanto la conexidn con interseccion
en "y" como la opcion de disefio del este de Chowchilla pasarian a través de la porcion este de
Chowchilla, mientras que la conexidn con la interseccién en "y" en Avenue 24 con la opcién de disefio del

oeste de Chowchilla evitaria cruzar por Chowchilla.

y

La conexion con la interseccion en "y" de la SR 152 en la alternativa UPRR/SR 99 no se ha evaluado en el

EIR/EIS de este proyecto, pero la evaluacion preliminar de los impactos indica que esta conexion, a
través de una interseccion en "y", puede evitar los impactos a la comunidad de Fairmead que podrian
ocurrir en la conexioén con interseccion en "y" en Avenue 24 y en Avenue 21, lo que daria como resultado

un mayor impacto en las tierras agricolas que las conexiones con interseccion en

y" en Avennue 24 y en

Avenue 21. La interseccion en "y" de la SR 152 pasaria a lo largo del lado este de Chowchilla, de manera
similar a las otras conexiones con interseccion en "y" en la opcién de disefio del este de Chowchilla,
mientras que la interseccion en "y" de Avenue 24 con la opcion de disefio del oeste de Chowchilla evitaria

cruzar por Chowchilla.

S.8.3.2 Alternativa BNSF

La alternativa BNSF seria adyacente a los corredores actuales de transporte (las vias del ferrocarril de
BNSF) en una parte de su alineamiento; sin embargo, como se muestra en la Figura S-5, se desviaria de
la linea férrea de BNSF entre Merced y Le Grand y entonces nuevamente al sur de Madera Acres para
reincorporarse a la alternativa UPRR/SR 99. Por lo general, siguiendo la linea férrea de BNSF de Merced a
Madera, donde la alternativa se desvia de la alternativa UPRR/SR 99, esta alternativa correria en un

rango de alineacion de 2 a 5 millas al oeste de

s
la SR 99. Esta alternativa seria \ ? i
aproximadamente de 2 a 9 millas més larga Gy A
que la alternativa UPRR/SR 99 (con la opcion nA’;,E\\ Vil
de disefio del este de Chowchilla, ign Opticns( /
dependiendo de la conexion con interseccion i Maripgsa Way Eastortegrand

= Daslgn\o tions esign Opions  ~

en "y" relacionada con cada alternativa) y
daria como resultado un tiempo de recorrido
mas largo. Ademas, las alternativas del HST
exigirian radios de curvatura mucho mas
largos que la linea férrea existente de BNSF.
Como resultado, cerca de las curvas de la
linea férrea de BNSF, el carril guia del HST se
apartaria de las rutas de BNSF para permitir
curvaturas mas grandes, antes de
reincorporarse al corredor de BNSF. La
alternativa BNSF pasaria a través de areas
rurales y, por lo tanto, requeriria menores
modificaciones a carreteras mayores,
intercambios, o0 a negocios e industrias
urbanos en Chowchilla y Madera, en

comparacion con la alternativa UPRR/SR 99.
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rurales, donde los caminos locales cruzan las vias férreas de BNSF al nivel del suelo. Como resultado, la
alternativa BNSF ocasionaria mas cierres de caminos que las otras alternativas, pero se ofrecerian pasos
superiores a desnivel al menos cada 2 millas después de la mitigacion.

La alternativa BNSF podria ocasionar impactos en la vibracion en una zona residencial cerca de Le Grand.
La alternativa BNSF tendria un efecto sustancial en las comunidades vegetales con estatus especial, las
aguas bajo la jurisdiccion del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de Estados Unidos (U.S. Army Corps of
Engineers) y el Departamento de Pesca y Juego de California, Camp Pashayan y el movimiento de la flora
y la fauna, el area critica de conectividad de Eastman Lake-Beer Creek y el corredor riberefio de Berenda
Slough. Es la Unica alternativa que afectaria al Banco de Conservacion de Great Valley (un banco de
mitigacion) y al habitat critico disefiado a nivel federal para cinco especies relacionadas con los pozos
vernales. La mayoria de las opciones de disefio de la alternativa BNSF tendria mayores efectos en las
aguas bajo la jurisdiccion del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de Estados Unidos (U.S. Army Corps of
Engineers), en comparacion con la alternativa UPRR/SR 99 o la alternativa hibrida, e impactaria en mas
del doble a muchas mas acres de pozos vernales y otros pantanos de temporada que la alternativa
hibrida y en mas de cinco veces en comparacion con la alternativa UPRR/SR 99. La alternativa BNSF
también cruzarfa el area critica de conectividad de Eastman Lake-Bear Creek en una distancia mayor (ver
la Tabla S-4) La alternativa BNSF afectaria potencialmente mas al habitat adecuado para las especies de
flora y fauna en estatus especial, las comunidades riberefias y los pozos vernales, y otros pantanos de
temporada que las opciones hibrida o UPRR/SR 99.

La alternativa BNSF ocasionaria mas impactos de seguridad en una prision estatal pero, con mitigacion,
estos impactos serian menos que significativos. La alternativa BNSF afectaria al mayor nimero de acres
de tierras de cultivo importantes y tierras regidas por la Ley Williamson (Williamson Act), pero afectaria la
menor cantidad de acres de la Zona de Seguridad Agricola. Esta alternativa causaria el mayor nimero de
indemnizaciones por tierras de cultivo en comparacion con las otras alternativas, porque la mayor parte
del carril guia se desviaria de los corredores principales de transporte existentes. La alternativa BNSF
disminuiria la calidad visual en el mayor nimero de unidades de paisaje. La alternativa BNSF daria como
resultado impactos visuales en la comunidad de Le Grand, donde el carril guia elevado se extenderia a lo
largo de BNSF a través del pueblo. Este efecto podria no ser completamente mitigado, y esto causaria un
efecto duradero en la justicia ambiental de la poblacién. La alternativa BNSF afectaria al mismo nimero
de recursos arqueolégicos e historicos durante la construccion que la alternativa hibrida y a un nimero
menor que la alternativa UPRR/SR 99. La alternativa BNSF tendria el potencial mas grande para afectar
los recursos paleontolégicos durante la construccion. El analisis preliminar sobre dafios minimos indica
que la alternativa BNSF estaria entre la alternativa UPRR/SR 99 vy la alternativa hibrida, en relacion con
los recursos de la seccion 4(f).

Las conexiones con interseccion en "y" en la alternativa BNSF difieren en el nivel de los impactos.
Algunas de estas diferencias incluyen impactos en el habitat riberefio y en las tierras agricolas. La
conexidn con una interseccion en "y" en Avenue 24 impactaria mas al habitat riberefio que la conexion
con una interseccion en "y" en Avenue 21. La conexion con una interseccion en "y" en Avenue 21
impactaria a mas tierras de cultivo importantes y las tierras regidas por la Ley Williamson que la conexion
con una interseccion en "y" en Avenue 24, y daria como resultado una bifurcaciéon mas diagonal de las
tierras de cultivo debido a un tramo mas largo en la interseccion en "y" hacia el sur que seria el resultado

de una conexion con una interseccion en "y" en Avenue 24.

La conexion con la interseccion en "y" de la SR 152 en la alternativa BNSF no se ha evaluado en el
EIR/EIS de este proyecto, pero la evaluacion preliminar de los impactos indica que esta conexién a través
de una interseccion en "y" impactaria a la comunidad de Fairmead, lo que podria ser evitado con
conexiones a través de intersecciones en "y" en Avenue 24 y en Avenue 21, y daria como resultado un
mayor impacto en las tierras agricolas que las conexiones a través de intersecciones en "y" de Avenue 24

y Avenue 21.
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S.8.3.3 Alternativa hibrida

La alternativa hibrida, al igual que la alternativa BNSF, seria adyacente a los corredores actuales de
transporte en una parte de su alineamiento, pero se desviaria de esos corredores entre Chowchilla y
Madera Acres y después nuevamente al sur de Madera Acres, como se muestra en la Figura S-6. Debido
a que seguiria los tramos de la interseccién en "y" de Avenue 24 (si se escoge esa opcion) y seguiria la
porcion del corredor de BNSF mas cercana al corredor de UPRR bajo las conexiones con interseccion en
"y" de Avenue 24 y Avenue 21, la alternativa

hibrida seria méas corta que las otras \\ //
alternativas con excepcion de la alternativa s
UPRR/SR 99 con la opcion de disefio del oeste 8 140/ \ o

de Chowchilla. La alternativa hibrida evitaria Merced;} H

Station |
10

impactos en la comunidad de Le Grand y en el
centro de Madera.

La alternativa hibrida, al igual que la alternativa
BNSF, pasaria a través de més areas rurales. La
alternativa hibrida requeriria de mas cierres de
caminos locales que la UPRR/SR 99 pero podria
tener mas o menos que la alternativa BNSF,
dependiendo de la opcion de disefio y las
interconexiones en "y". Nuevos cruces con
grados de separacién tendrian lugar en
intervalos aproximados de 2 millas. Esta
alternativa tendria el menor impacto severo en
la calidad del aire durante la construccion,
debido a que contaria con la menor cantidad de
estructuras elevadas, lo que requeriria menor
equipo de construccién y, por lo tanto, se
producirian menos emisiones.

Alternativa Hibrida

La alternativa hibrida tendria un efecto O  Area de Estudio de Ia Estacion

sustancial en las comunidades vegetales con ] Limite de a Ciudad Figura S-6
estatus especial, las aguas bajo la jurisdiccion —— —Frontemaidel Conaado Perspectiva de la
del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de —+—+ Ferrocarril alternativa hibrida

Estados Unidos (U.S. Army Corps of Engineers) Autopista Estatal/ EE.UU.

y el Departamento de Pesca y Juego de

California (California Department of Fish and

Game), Camp Pashayan y el movimiento de la flora y fauna dentro del corredor riberefio de Berenda
Slough y el area critica de conectividad de Eastman Lake-Beer Creek. La extension del impacto seria
generalmente menor que con la alternativa BNSF y podria ser méas grande o similar a los impactos
relacionados con la alternativa UPRR/SR 99. La alternativa hibrida tendria los menores impactos visuales
en comparacion con las otras alternativas. La alternativa hibrida tendria el menor impacto sobre los
recursos paleontoldgicos durante la construccion. La alternativa hibrida afectaria al mismo nimero de
recursos arqueolégicos e histéricos durante la construccién que la alternativa BNSF y a un nimero menor
gue la alternativa UPRR/SR 99. El analisis preliminar sobre dafios minimos indica que la alternativa
hibrida causaria el menor dafio relacionado con los recursos de la seccion 4(f).

Las conexiones con interseccion en "y" en la alternativa hibrida difieren en el nivel de los impactos.
Algunas de las diferencias incluyen impactos en el habitat riberefio, los cuerpos de agua que atraviesa,
las tierras agricolas, servicios de alto riesgo e impactos en el ruido. La conexion con una interseccion en
"y" en Avenue 24 impactaria mas al habitat riberefio y cruzaria por méas cuerpos de agua que la conexion
con una interseccion en "y" en Avenue 21. La conexion con una interseccion en "y" en Avenue 21

impactaria en mas tierras de cultivo importantes y en las tierras regidas por la Ley Williamson que la

conexién con una interseccion en "y" en Avenue 24. La conexion con interseccion en "y" en Avenue 21

pasaria a través de la porcion este de Chowchilla, mientras que la conexién con intersecciéon en "y" en
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Avenue 24 evitaria cruzar por Chowchilla. La conexién con interseccién en "y" en Avenue 21 impactaria a
mas servicios de alto riesgo y tendria casi el doble de impactos graves en el ruido sobre las zonas

residenciales que la conexidn con interseccion en "y" en Avenue 24.

La conexion con la interseccion en "y" de la SR 152 en la alternativa hibrida no se ha evaluado en el
EIR/EIS de este proyecto, pero la evaluacion preliminar de los impactos indica que esta conexién a través
de una interseccion en "y" impactaria a la comunidad de Fairmead, lo que podria ser evitado con una
conexion a través de interseccién en "y" en Avenue 24, y daria como resultado un mayor impacto en las
tierras agricolas que las conexiones a través de intersecciones en "y" de Avenue 24 y Avenue 21. La
interseccion en "y" de la SR 152 pasaria a lo largo del lado este de Chowchilla, similar en cierto modo a la
conexion con interseccion en "y" de Avenue 21, mientras que la interseccion en "y" en Avenue 24 evitaria

cruzar por Chowchilla.
S.8.3.4 Estaciones del HST

Las estaciones analizadas en el EIR/EIS de este proyecto incluyen una estacién en la ciudad de Merced y
dos estaciones alternativas en la ciudad de Fresno. Debido a que las estaciones serian idénticas sin
importar la alternativa de alineacién del HST, no existe diferencia en los impactos entre las alineaciones
relacionadas con las estaciones del HST.

S$.8.3.5 Instalacion de mantenimiento pesado

La Tabla S-6 compara cada alternativa de la HMF de acuerdo con los impactos potencialmente
significativos que son diferentes entre las alternativas. La selecciéon de una ubicacion para la HMF estara
relacionada con la alternativa de alineamiento del HST que se escoja y los impactos potenciales
asociados, asi como otros factores.

Todas las alternativas de la HMF contribuirian a violar potencialmente los limites de PM;o y PM2 5 como
resultado de las violaciones existentes en el area, lo que podria ser mitigado reduciendo el impacto
potencial de las fuentes estacionarias, pero seguiria siendo sustancial de acuerdo con la NEPA y
significativo de acuerdo con la CEQA.

La ubicacion de Castle Commerce Center para la HMF produciria el mas alto nimero de intersecciones
afectadas en comparacion con las otras opciones de ubicacion de la HMF. La operacién de la HMF podria
exponer a los receptores sensibles a concentraciones importantes de contaminantes téxicos en el aire
(toxic air contaminant, TAC). Esta alternativa de la HMF daria como resultado la divisién de una
comunidad de casas moviles y desplazaria a tres instalaciones comunitarias. La HMF en Castle Commerce
Center requeriria la compra de la propiedad completa de Joe Stefani Elementary School (14.5 acres) para
la construccion del proyecto. De todas las alternativas, esta ubicacion para la HMF impactaria al menor
namero de acres de tierras de cultivo importantes. La HMF en Castle Commerce Center afectaria
potencialmente a dos recursos arqueolégicos.

La ubicacion de Harris-DeJager para la HMF daria como resultado el menor nimero de impactos en
intersecciones. Esta ubicacién afectaria permanentemente al area critica de conectividad de Eastman
Lake-Bear Creek. Junto con la ubicacion de Gordon-Shaw, esta opcién impactaria al mayor nimero de
acres de tierras de cultivo importantes de todas las ubicaciones probables para la HMF.

La opcién de ubicacion de Fagundes impactaria a un namero intermedio de intersecciones en
comparacion con los otros sitios. Este sitio afectaria al menor nimero de acres de tierras de cultivo
importantes que tres de las otras ubicaciones.

La ubicacion de Gordon-Shaw podria exponer a los receptores sensibles a concentraciones importantes
de contaminantes TAC durante las operaciones. La ubicacion de Gordon-Shaw, junto con la opcion de
Harris-DeJager, impactaria al mayor nimero de acres de tierras de cultivo importantes en comparacién
con todas las opciones.
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La ubicacion de la HMF en el Kojima Development podria exponer a los receptores sensibles a
concentraciones importantes de contaminantes TAC durante las operaciones. Esta ubicacion afectaria
permanentemente al corredor riberefio de Berenda Slough y afectaria a un recurso arqueoldgico
potencial.

S.8.4 Costo de capital

La Tabla S-2 refleja el rango mas alto en costo (en délares, para 2010) estimado para cada alternativa;
cada alternativa ha sido estimada por separado para cada opcion de interseccion en "y". Las alternativas
BNSF e hibrida tendrian menor nimero de millas en carriles guia elevados costosos y menos
modificaciones al sistema estatal de carreteras que la alternativa UPRR/SR 99, ya que evitarian las areas
urbanas que exigen grados de separacion sobre mdltiples carriles para minimizar los impactos. Por lo
tanto, ambas alternativas serian menos costosas que la alternativa UPRR/SR 99. Debido a que las
alternativas hibrida y BNSF exigirian menos carriles guia elevados y menos modificaciones al sistema
estatal de carreteras que la alternativa UPRR/SR 99 con la opcién de disefio del oeste de Chowchilla,
costarian sustancialmente menos.

Todas las ubicaciones de la HMF tendrian las mismas instalaciones para ofrecer servicios de
mantenimiento al sistema del HST. De acuerdo con el concepto del sitio y los planes funcionales para las
instalaciones, en las ubicaciones de Harris-DeJager, Fagundes, Gordon-Shaw, o Kojima Develpment el
costo seria de aproximadamente $660.8 millones para la construccion completa. En la ubicacion de Castle
Commerce Center el costo seria de aproximadamente $1,067 millones porque se requeriria de un carril
guia de acceso desde la estacion del centro de Merced.
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Tabla S-2
Costo de capital de las alternativas del HST ($miles en 2010)

Alternativa
UPRR/ SR 99,
Alternativa Alternativa opcion de disefo
UPRR/ SR 99 UPRR/ SR 99 al oeste de Alternativa Alternativa Alternativa Alternativa
con con Chowchilla con BNSF con BNSF con hibrida con hibrida con
Categoria de intersecciéon en | intersecciéon en intersecciéon en interseccion interseccion en interseccion interseccion en
costo estandar de "y" en "y" en "y" en Avenue en "y"en "y"en en "y"en "y"en
la FRA Avenue 24 Avenue 21 24 Avenue 24 Avenue 21 Avenue 24 Avenue 21
10 Estructuras de $3,485,000 $3,008,000 $2,629,000 $1,961,000 $1,844,000 $1,383,000 $2,059,000
rutas y rutas
20 Estaciones, $170,000 $170,000 $170,000 $170,000 $170,000 $170,000 $170,000
terminales,
transporte
combinado
30 Instalaciones de $12,000 $12,000 $27,000 $12,000 $12,000 $27,000 $27,000
soporte: patios,
tiendas,
administracion
edificios
40 Sitios de trabajo, $1,416,000 $1,348,000 $1,205,000 $1,325,000 $1,138,000 $1,218,000 $1,318,000
derecho de via,
terreno, mejoras
existentes
50 Comunicaciones $151,000 $129,000 $116,000 $156,000 $140,000 $117,000 $135,000
y sefialamientos
60 Tracciones $486,000 $417,000 $374,000 $504,000 $452,000 $378,000 $440,000
eléctricas
70 Vehiculos Se ha considerado un amplio sistema de costo y no se incluye como una parte del estudio individual de las alternativas del HST.
80 Servicios $723,000 $637,000 $561,000 $511,000 $461,000 $393,000 $509,000
profesionales
(aplicados a las
categorias 10 a 60)
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Alternativa
UPRR/ SR 99,
opcioén de disefio

Alternativa Alternativa

Categoria de
costo estandar de
la FRA

UPRR/ SR 99

con

intersecciéon en

"y" en
Avenue 24

UPRR/ SR 99

con

intersecciéon en

"y" en
Avenue 21

al oeste de

Chowechilla con
interseccion en
"y" en Avenue

24

Alternativa

BNSF con

interseccion

en "y"en
Avenue 24

Alternativa

BNSF con

intersecciéon en

"y"en
Avenue 21

Alternativa
hibrida con
interseccion
en "y"en
Avenue 24

Alternativa
hibrida con
interseccion en
"y"en
Avenue 21

90 Contingencias no $251,000 $222,000 $197,000 $178,000 $162,000 $141,000 $180,000

asignadas

100 Cargos Estimados para ser desarrollados antes del proyecto de construccién

financieros

Total $6,694,000 $5,943,000 $5,279,000 $4,817,000 $4,379,000 $3,827,000 $4,838,000
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EIR/EIS DEL PROYECTO DEL TREN DE ALTA VELOCIDAD DE CALIFORNIA RESUMEN
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S.8.5 Recursos de la seccion 4(f)

Las propiedades de la seccion 4(f) son parques de propiedad publica, areas de recreacion, refugios de
flora y fauna y aves acuaticas o propiedades de sitios histéricos de importancia local, estatal o nacional,
como haya sido determinado por los funcionarios locales, regionales, estatales o federales que tienen
jurisdiccién sobre los recursos. La seccion 4(f) esta definida en el Titulo 49, Seccion 303 del Cédigo de
Estados Unidos (United States Code, U.S.C.) y estipula que una agencia de operacion del Departamento
de Transporte de los Estados Unidos (U.S. Department of Transportation) pudiera negar la aprobacion de
un proyecto que utiliza propiedades protegidas de esta seccidn de la ley, a menos que no exista una
alternativa viable y prudente y que el proyecto incluya todas las medidas necesarias de planeacion para
minimizar el dafio en dichas propiedades.

Como se muestra en la Tabla S-3, la alternativa UPRR/SR 99 tendria como resultado el uso de hasta ocho
recursos de la seccion 4(f), incluyendo cuatro parques y recursos de recreacion, asi como cuatro recursos
culturales. Las alternativas hibrida y BNSF tendria como resultado el uso de hasta cuatro recursos de la
seccion 4(f), incluyendo un parque y recurso de recreacion y tres recursos culturales. La construccion de
las rutas de acceso de la HMF en Castle Commerce Center ocasionaria el uso de la Joe Stefani
Elementary School, ya que seria necesario adquirir la propiedad completa. Puede existir una alternativa
prudente para evitar el uso del terreno de la Joe Stefani Elementary School y otras alternativas de la HMF
estan disponibles para no utilizar las propiedades de la seccion 4(¥).

Tabla S-3
Diferencias en los usos potenciales de los recursos de la seccién 4(f) entre las alternativas del HST.
Alternativas del HST y opciones de disefio
Alternativa BNSF

Alineacion Opciones de Opciones de
norte-sur disefio de disefo de

aisladla y Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida Mariposa Way Mission Ave
con la

opcién de Opciéon de | Opcién de | Opcién de | Opcién de
disefio de diserio del diserio del diserio del diserio del
interseccion este de oeste de este de oeste de

en'"y" Chowchilla | Chowchilla | Chowchilla | Chowchilla

Recursos de recreacion/Parque - Nimero de usos de la seccion 4(f)

Alineacién 4 4 1 1 1 1 1 1
norte-sur

Con la 4 4 NA 1 1 1 1 1
interseccion
en "y" en
Avenue 24

Con la 4 NA 1 NA 1 1 1 1
interseccién
en"y" en
Avenue 21

Recursos culturales - Nimero de usos de la seccién 4(f)

Alineacién 4 4 3 3 3 3 3 3
norte-sur

Con la 4 4 NA 3 3 3 3 3
interseccién

en"y" en
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Alternativas del HST y opciones de disefio
Alternativa BNSF

Alineacion Opciones de Opciones de
disefio de disefio de

Mariposa Way Mission Ave

norte-sur
aisladay Alternativa UPRR/SR 99

con la
opcién de Opciéon de | Opcién de | Opcién de | Opcién de
disefio de diserio del diserio del diserio del diserio del

interseccion este de oeste de este de oeste de

Chowechilla | Chowchilla | Chowchilla | Chowechilla Grand | Grand

Alternativa hibrida

en"y"
Avenue 24
Con la 4 NA 3 NA 3 3 3 3
interseccion
en"y" en
Avenue 21
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Se ha determinado en forma preliminar que el uso del Parque Riverside de la seccion 4(f) (relacionado
con la alternativa UPRR/SR 99) y de Camp Pashayan (asociado con todas las alternativas del HST) no
afectaria las caracteristicas, los atributos o las actividades de esas areas, de acuerdo con el Titulo 49,
Seccidn 303(d) del USC. Las medidas para minimizar los dafios, como la evasion, minimizacion,
mitigacion y medidas de mejoras seran afiadidas en el proyecto. La FRA continuara coordinando con las
agencias de jurisdiccion en relacion con sus determinaciones de minimis después de la publicacién del
EIR/EIS del anteproyecto y la revision de los comentarios publicos.

El proceso de evaluacion de las alternativas dirigido como parte del proyecto del HST para la seccion de
Merced a Fresno concluyd que no existe una alternativa prudente y factible del HST dentro del &rea de
estudio que se enfocara en el propoésito y necesidad del proyecto sin utilizar las propiedades de la seccién
4(f). La razén para este resultado es que todas las alternativas del HST fueron disefiadas para seguir los
corredores existentes de lineas férreas (en la medida permitida por el disefio de las velocidades). Uno de
los objetivos del proyecto que se enfoca a minimizar los impactos sobre el ambiente natural y humano es
ubicar la alineacion del HST a lo largo de estos corredores. Cualquier alternativa que no siguiera estos y
otros corredores de transporte incrementaria de manera considerable la cantidad de desplazamientos,
una alteracion general en la comunidad, impactos adversos sobre recursos del medio ambiente e
impactos adversos sociales y econdmicos que podrian poner en peligro el objetivo y la necesidad del
proyecto; por lo tanto, dicha alternativa se consideraria no ser prudente debido a que implicaria varios
efectos de impacto que causan problemas o impactos Unicos de una magnitud extraordinaria de manera
acumulativa.

El andlisis preliminar de menos dafio indica que la alternativa hibrida es la que causaria menos dafio y
gue la alternativa UPRR/SR 99 es la que causaria mas dafio, considerando siete factores de evaluacion. El
proyecto incluye toda la planificacién posible para minimizar el dafio a las propiedades de la seccién 4(f)
ocasionado por el uso, como lo dispone la Seccion 303(c)(2) del Titulo 49 del USC.

S.8.6 Recurso de la seccion 6(f)

El proyecto del HST no transformaria ningin area verde de un recurso protegido por la seccién 6(f).

S.9 Areas de controversia

Segun las reuniones de campo de accion y los esfuerzos de integracién publica en el proceso de
evaluacion ambiental, las siguientes son areas de controversia:

e Seleccion de la alternativa preferida del HST.
e Impactos sobre las reservas de habitats de flora y fauna a lo largo del corredor BNSF.

e Impactos sobre las comunidades que viven en el corredor (incluyendo impactos en el ruido, la calidad
visual, la pérdida del caracter y de la cohesién comunitarios y la adquisicion del derecho de via).

e Impactos sobre las tierras de cultivo (incluyendo la division de tierras de cultivo, la pérdida de las
tierras productivas y la pérdida de empresas agricolas).

e Intercambios entre las comunidades del corredor y tierras agricolas.

e Impactos comunitarios de carriles guia elevados del HST que atraviesan Chowchilla y Madera a lo
largo del corredor UPRR/SR 99.

e Impactos sobre Camp Pashayan en Fresno, que esta protegido por el Titulo 14 del Cédigo
Reglamentario de California (California Code of Regulations).
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S.10 Siguientes pasos en el proceso ambiental

La Autoridad y la FRA estan circulando el EIR/EIS del anteproyecto de la seccion de Merced a Fresno a
las jurisdicciones locales afectadas, agencias estatales y federales, tribus, organizaciones comunitarias,
otros grupos de interés, individuos interesados y al publico. El documento también esta disponible en las
oficinas de la Autoridad, en bibliotecas publicas en el &rea de estudio y en el sitio web de la Autoridad. La
discusién a continuacién resume los siguientes pasos del proceso ambiental, desde un comentario publico
o de la entidad sobre el EIR/EIS del anteproyecto hasta la construccién y operacion.

S.10.1 Comentario publico y de la entidad

El EIR/EIS del anteproyecto sera circulado durante un periodo de comentarios de 45 dias, que incluira
audiencias publicas. Hay informacién sobre el horario de las audiencias publicas en el sitio web de la
Autoridad en www.cahighspeedrail.ca.gov.

S.10.2 Identificacidon de la alternativa preferida

Después de considerar los comentarios publicos y de la entidad, la Autoridad y la FRA identificaran una
alternativa preferida de alineacion norte-sur, un sitio para cada estacién y una alternativa preferida para
la ubicacion de la HMF. La Autoridad y la FRA prepararan un EIR/EIS final del proyecto de la seccién de
Merced a Fresno que incluird respuestas a los comentarios y una descripcién de la alternativa y una
mitigacion propuesta. Al identificar la alternativa preferida, las tres alineaciones este-oeste y las
intersecciones en "y" se consideraran mas adelante en el EIR/EIS del proyecto de la seccién de San Jose
a Merced.

S.10.2.1 Toma de decisiones de la FRA

Al completar el proceso ambiental con la publicacion del EIR/EIS final del proyecto de Merced a Fresno, la
FRA espera expedir un Registro de Decision (Record of Decision, ROD) para cumplir con la NEPA. El ROD
describira el proyecto y las alternativas consideradas; describira la alternativa elegida; hara hallazgos
ambientales y resoluciones con respecto a la conformidad con la calidad del aire, con la seccion 4(f) de la
seccion 106 de la Ley sobre las Especies en Peligro de Extincion (Endangered Species Act) y la justicia
ambiental; y requerird medidas de mitigacion del proyecto. La expedicién del ROD es un prerrequisito
para todo financiamiento o aprobacién federal de construccién.

S.10.2.2 Toma de decisiones de la Autoridad del Tren de Alta Velocidad de
California

Al completar el proceso ambiental, la Autoridad considerara certificar al EIR/EIS final del proyecto en
cuanto al cumplimiento con la CEQA. Una vez que la Autoridad certifique el EIR/EIS final del proyecto,
ésta puede aprobar el proyecto y tomar decisiones de la CEQA relacionadas (hallazgos, plan de
mitigacion y una posible declaracién de consideraciones primordiales). Los hallazgos de la CEQA
requeridos que se prepararon para cada efecto significativo serd uno de los siguientes:

e Se han requerido o incorporado cambios o alternancias al proyecto, que evitan o disminuyen de
manera considerable el efecto significativo sobre el medio ambiente, como se identificé en el EIR
final.

e Los cambios o alternancias estan dentro de la responsabilidad y jurisdiccién de otra agencia publica y
no de la agencia que hace el hallazgo. Dichos cambios han sido adoptados por esta otra agencia o
puede y debe ser adoptada por esta otra agencia.

e Las consideraciones econdmicas, legales, sociales, tecnolégicas especificas, entre otras, incluyendo la
provisién de oportunidades de empleo para los trabajadores altamente capacitados, hace que las
medidas de mitigacion o las alternativas del HST indicadas en el EIR final sean inviables.
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Si la Autoridad procede con la aprobacion del proyecto, ésta presentaria un Aviso de Resolucion (Notice
of Determination, NOD) que describe el proyecto e indica si éste tendra un efecto significativo sobre el
medio ambiente. Si la Autoridad aprueba un proyecto que tendra efectos significativos indicados en el
EIR final pero que no se evitaron ni se disminuyeron de manera considerable, la CEQA dispone que se
prepare una Declaracién de Consideraciones Primordiales (Statement of Overriding Considerations) en la
gue se proporcionan razones especificas que apoyan al proyecto, incluyendo beneficios econémicos,
legales, sociales, tecnolégicos, entre otros, del proyecto propuesto que tengan mas peso que los efectos
adversos inevitables sobre el ambiente. Si se prepara dicha declaracién, el NOD de la Autoridad hara
referencia a la declaracion.

Para los fines del EIR/EIS del proyecto de la seccion de Merced a Fresno, la aprobacion del proyecto
incluiria la eleccién de una alternativa de alineacion norte-sur y la eleccién de la ubicacion de las
estaciones. La Autoridad llevara a cabo todas las alternativas este-oeste y las intersecciones en "y" para
el estudio y la consideracion posteriores como parte del EIR/EIS del proyecto de la seccién de San Jose a
Merced. En el futuro se tomara una decisién sobre las alineaciones este-oeste y las intersecciones eny,

cuando se concluya el proceso del proyecto EIR/EIS de la seccidn de San Jose a Merced.

La Autoridad prevé identificar unas instalaciones preferidas de la HMF entre las alternativas de la HMF
analizadas en este documento. La Autoridad también esta considerando las alternativas de la HMF como
parte del EIR/EIS del proyecto de la seccion de Fresno a Bakersfield y prevé identificar unas instalaciones
preferidas de la HMF entre las alternativas en el EIR/EIS de ese proyecto. Se espera que se tome una
decision final sobre la HMF después de que se hayan tomado las decisiones sobre las alineaciones norte-
sur y las estaciones del HST y en base a la consideracion de la Autoridad de las alternativas preferidas de
la HMF de las secciones de Merced a Fresno y de Fresno a Bakersfield.

S.10.2.3 Toma de decisiones del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de Estados
Unidos (U.S. Army Corps of Engineers)

La seccion de Merced a Fresno del sistema del HST requerira el permiso del Cuerpo de Ingenieros del
Ejército de Estados Unidos (U.S. Army Corps of Engineers, USACE) conforme a la Seccion 404 de la Ley
del Agua Limpia (Clean Water Act) y a la Seccién 14 de la Ley de Rios y Puertos (Rivers and Harbors Act)
(33 U.S.C. 408). El USACE usa el EIR/EIS del proyecto de la seccién de Merced a Fresno para integrar los
requisitos procesales y fundamentales de la NEPA y sus responsabilidades (incluyendo los lineamientos de
la Agencia de Proyectos Ambientales de Estados Unidos [U.S. Environmental Project Agency] 404(b)(1))
para proporcionar un solo documento que simplifique y permita la toma de decisiones informadas por el
USACE, incluyendo, pero no limitada a, la adopcién del EIS, la expedicion de los ROD necesarios,
decisiones de permisos de la Seccion 404 y las decisiones de permisos de la Seccion 408 (como aplique)
para la alteracion/modificacion de las instalaciones federales terminadas para el control de riesgos de
inundacion y cualquier operacién y mantenimiento asociados, asi como permisos de bienes raices o
instrumentos (como aplique).

S.10.2.4 Implementacién del proyecto

Después de la expedicion del ROD de la FRA y del NOD de la Autoridad, ésta completara el disefio final,
obtendra los permisos de construccién y adquirira la propiedad antes de la construccién, como se
muestra en la Figura S-7.
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Logros 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Comunicado Piblico del Borrador EIREIS ~ $i7

EIR/EIS Final Publicado ¢

Registro de Decision y *
Aviso de Resolucion

Disefio Final/ Permisos =

Inicia la Adquisicion de Propiedad | -

Inicia la Construccion _—

Pruebas y Arranque [

Inicia la Operacion |

Figura S-7
Plan de los proximos pasos a seguir
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Tabla S-4
Impactos significativos que se diferencian entre las alternativas del HST norte-sur y las opciones de disefio

Alternativas del HST y opciones de disefio

. ., Alternativa BNSF
Alineacion
‘norte-sur Opciones de disefio Opciones de disefio de
aislada y con Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave
la opcién de

Le Grand Le Grand

disefio de Opcidn de Opcidn de disefio Opcidn de Opciodn de disefio
interseccion disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de Al este de
Le Grand

en"y" de Chowchilla Chowchilla de Chowchilla Chowchilla

TRANSPORTE

Impactos del periodo de construccion: No hay impactos de diferenciacion significativos en el periodo de construccion entre las alternativas

Impactos del proyecto

Cierre permanente de calles

Alineacién norte-
sur

10 19 18 31 24 15 19 14

Con la
interseccion en
"y" en Avenue
24

20 25 NA 37 42 33 37 32

Con la
interseccion en
"y" en Avenue
21

22 NA 30 NA 37 28 32 27

CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO GLOBAL

Impactos del periodo de construccion

Emisiones de contaminantes relacionados con la construccion

Alineacion norte- Cantidad mas alta de contaminantes Cantidad mas baja de contaminantes Contaminantes relacionados con la construccion
sur relacionados con la construccién relacionados con la construccién entre UPRR y la hibrida
Con la

interseccion en
"y" en Avenue
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Alineacioén
norte-sur

aislada y con
la opcién de
disefio de
interseccion
en"y"

Alternativa UPRR/SR 99

Opcidn de
disefio del este
de Chowchilla

Opciodn de disefio
del oeste de
Chowechilla

24

Con la
interseccion en
"y" en Avenue
21

Alternativas del HST y opciones de disefio

Alternativa BNSF
de Mariposa Way Mission Ave
Al este
Le Grand

Alternativa hibrida

Opciodn de
disefio del este
de Chowchilla

Opciodn de disefio
del oeste de
Chowchilla

de Le
Grand

Al este de

Le Grand Le Grand

Impactos del proyecto: No hay impactos de diferenciacion significativos de las operaciones entre las alternativas

RUIDO Y VIBRACION

Impactos del periodo de construccion: No hay impactos de diferenciacion significativos del periodo de construccion entre las alternativas

Impactos del proyecto

Numero de residencias afectadas por impactos de ruido severo

QI'J':‘eaC'O“ norte- 762 874 367 239 362 370 364 373
Con la
Interseccion en 839 884 NA 220 456 464 458 467
y" en Avenue
24
Con la
interseccion en 810 NA 419 NA 421 429 423 432
y" en Avenue
21
Numero de instalaciones institucionales afectadas por impactos de ruido severo
Alineacion norte- 3 4 1 1 1 1 1 1
sur
F:on la 5 3 4 NA 1 1 1 1 1
interseccion en
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Alineacioén
norte-sur

aislada y con
la opcién de
disefio de
interseccion
en"y"

"y" en Avenue
24

Alternativas del HST y opciones de disefio

Alternativa BNSF

Opciones de disefo Opciones de disefio de
Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave

Opcidn de Opciodn de disefio Opciodn de Opciodn de disefio Al este
disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de de Le Al este de
Le Grand

de Chowchilla Chowechilla de Chowchilla Chowchilla Grand Le Grand Le Grand

Con la
interseccion en
"y" en Avenue
21

NUmero de ubicaci

ones con efectos de vibracion

Alineacion norte-
sur

Con la
interseccion en
"y" en Avenue
24

Con la
interseccion en
"y" en Avenue
21

CAMPOS ELECTROMAGNETICOS E INTERFERENCIA ELECTROMAGNETICA: NO HAY IMPACTOS SIGNIFICATIVOS

SERVICIOS PUBLICOS Y ENERGIA

Impactos del periodo de construccion: No hay impactos significativos del periodo de construccién

Impactos del proyecto

Conflictos con la subestacién existente

Alineacién norte-
sur

Con Avenue 24

Federal Railroad
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RESUMEN

Alternativas del HST y opciones de disefio

. ., Alternativa BNSF
Alineacioén

‘norte-sur Opciones de disefio Opciones de disefio de
aislada y con Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave
la opcién de

disefio de Opcidn de Opciodn de disefio Opciodn de Opciodn de disefio Al este
interseccion disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de de Le Al este de
en"y" de Chowchilla Chowchilla de Chowchilla Chowchilla Le Grand Grand Le Grand Le Grand
Con Avenue 21 1 NA 2 NA 2 2 2 2
RECURSOS BIOLOGICOS Y PANTANOS?
Impactos del periodo de construcciéon
Alteracion temporal del habitat con posibilidad de ayudar a las especies de plantas en estatus especial (acres)
Alineacion norte-
sur 65 60 76 54 210 186 187 188
Con Avenue 24 67 61 NA 55 218 194 195 195
Con Avenue 21 72 NA 81 NA 213 190 191 191
Alteracion temporal del habitat con posibilidad de ayudar a las especies de flora y fauna en estatus especial (acres)
Alineacion norte-
sur 334 326 365 288 243 222 209 222
Con Avenue 24 440 368 NA 359 447 426 413 427
Con Avenue 21 395 NA 442 NA 314 294 280 294
Alteracion temporal de pozas vernales y otros pantanos estacionales (acres)
Alineacion norte-
sur 1 1 1 <0.5 2 1 1 1
Con Avenue 24 1 1 NA <0.5 2 1 1 1
Con Avenue 21 1 NA 1 NA 2 1 1 1
Alteracion temporal del bosque riberefio mixto de Great Valley y otras comunidades riberefias (acres)
Alineacion norte-
sur 3 2 3 2 2 3 2 2
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Alternativas del HST y opciones de disefio

. ., Alternativa BNSF
Alineacioén

‘norte-sur Opciones de disefio Opciones de disefio de
aislada y con Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave
la opcién de

disefio de Opcidn de Opciodn de disefio Opciodn de Opciodn de disefio Al este
interseccion disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de de Le Al este de
en"y" de Chowchilla Chowchilla de Chowchilla Chowchilla Le Grand Grand Le Grand Le Grand
Con Avenue 24 3 2 NA 2 3 3 2 2
Con Avenue 21 2 NA 4 NA 2 3 2 2

Impactos del proyecto

Transformacion permanente del habitat con posibilidad de ayudar a las especies de plantas que se encuentran en un estatus especial (acres)

Alineacién norte-

sur 169 189 265 284 365 322 409 362
Con Avenue 24 198 207 NA 303 410 366 453 406
Con Avenue 21 221 NA 301 NA 399 355 443 395

Transformacién permanente del habitat con posibilidad de ayudar a las especies de flora y fauna en estatus especial (acres)

Alineacién norte-

sur 1,288 1,600 1,586 1,967 1,718 1,720 1,777 1,746
Con Avenue 24 1,879 1,929 NA 2,291 2,437 2,438 2,496 2,465
Con Avenue 21 1,999 NA 2,147 NA 2,339 2,341 2,399 2,367

Impactos sobre las aguas de los Estados Unidos (comunidades acuaticas) (acres)

Alineacion norte-

15 23 21 27 26 28 32 36
sur
Con Avenue 24 28 33 NA 37 37 38 43 46
Con Avenue 21 31 NA 35 NA 35 36 41 44

Impactos sobre pozas vernales y otros pantanos estacionales (acres)

Alineacion norte-
sur
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Alternativas del HST y opciones de disefio

. ., Alternativa BNSF
Alineacioén

‘norte-sur Opciones de disefio Opciones de disefio de
aislada y con Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave
la opcién de

disefio de Opcidn de Opciodn de disefio Opciodn de Opciodn de disefio Al este
interseccion disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de de Le Al este de
en"y" de Chowchilla Chowchilla de Chowchilla Chowchilla Le Grand Grand Le Grand Le Grand
Con Avenue 24 1 1 NA 5 12 9 14 13
Con Avenue 21 2 NA 5 NA 12 9 14 13
Impactos sobre el bosque riberefio mixto de Great Valley y otras comunidades riberefias (acres)
Alineacion norte- 4 8 4 6 6 7 5 4
sur
Con Avenue 24 11 16 NA 13 9 11 8 8
Con Avenue 21 5 NA 5 NA 7 8 5 5
Numero de areas de conservacion afectadas (Camp Pashayan, Banco de mitigacion de Great Valley)
Alineacion norte- 1 1 1 1 5 5 5 2
sur
Con Avenue 24 1 1 NA 1 2 2 2 2
Con Avenue 21 1 NA 1 NA 2 2 2 2
Millas de cruces de flora y fauna atravesados dentro del ECA de Eastman Lake-Bear Creek y de corredores de flora y fauna modelados (incluyendo el corredor
Berenda Slough)
plineacion norte- 4.1 3.6 4.1 3.6 6.8 6.1 6.8 6.4
Con Avenue 24 4.1 3.6 NA 3.6 6.8 6.1 6.8 6.4
Con Avenue 21 4.1 NA 4.1 NA 6.8 6.1 6.8 6.4

HIDROLOGIA Y RECURSOS HIDRAULICOS: NO HAY IMPACTOS SIGNIFICATIVOS

GEOLOGIA, TIERRAS Y SISMICIDAD: NO HAY IMPACTOS SIGNIFICATIVOS

MATERIALES PELIGROSOS Y DESECHOS: NO HAY IMPACTOS DE DIFERENCIACION SIGNIFICATIVOS
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Alternativas del HST y opciones de disefio

. ., Alternativa BNSF
Alineacioén

‘norte-sur Opciones de disefio Opciones de disefio de
aislada y con Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave

la opcién de

disefio de Opcidn de Opciodn de disefio Opciodn de Opciodn de disefio Al este
interseccion disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de de Le Al este de
en"y" de Chowchilla Chowchilla de Chowchilla Chowchilla Le Grand Grand Le Grand Le Grand

SEGURIDAD

Impactos del periodo de construccién: No hay impactos de diferenciacion significativos del periodo de construccion entre las alternativas

Impactos del proyecto

Conflictos con instalaciones correccionales

Alineacién norte- 0 0 0 0 0 0 0 0
sur

Con Avenue 24 0 0 NA 0 1 1 1 1
Con Avenue 21 0 NA 0 NA 0 0 0 0

SOCIOECONOMIA, COMUNIDADES Y JUSTICIA AMBIENTAL: NO HAY IMPACTOS SIGNIFICATIVOS DE DIFERENCIACION

PLANIFICACION DE LAS ESTACIONES, DEL USO DEL TERRENO Y DEL DESARROLLO: NO HAY IMPACTOS SIGNIFICATIVOS

TIERRAS AGRICOLAS

Impactos del periodo de construccion: No hay impactos de diferenciacion significativos del periodo de construccion entre las alternativas

Impactos del proyecto

Tierras de cultivo® importantes afectadas (acres)

CALIFORNIA

High-Speed Rail Authority

of Transportation
Federal Railroad
Administration

:\S:‘eac'on norte- 548 809 772 1116 835 900 880 866
Con Avenue 24 1037 1116 NA 1420 1437 1502 1481 1467
Con Avenue 21 1158 NA 1291 NA 1411 1476 1456 1442
Terreno afectado (acres) bajo la Ley Williamson
Alineacion norte- 77 111 158 216 214 282 182 206
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Alternativas del HST y opciones de disefio

Alternativa BNSF

Alineacion
‘norte-sur Opciones de disefio Opciones de disefio de
aislada y con Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave
la opcién de
disefio de Opcidn de Opciodn de disefio Opciodn de Opciodn de disefio Al este
interseccion disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de de Le Al este de
en"y" de Chowchilla Chowchilla de Chowchilla Chowchilla Le Grand Grand Le Grand Le Grand
sur
Con Avenue 24 130 171 NA 275 418 485 385 410
Con Avenue 21 270 NA 320 NA 471 538 438 463
Terreno de la Zona de Seguridad Agricola afectado (acres)
Alineacion norte- 10 65 10 68 8 8 8 8
sur
Con Avenue 24 50 91 NA 103 33 33 33 33
Con Avenue 21 61 NA 33 NA 28 28 28 28
PARQUES, ZONAS DE RECREACION Y ESPACIO ABIERTO
Impactos del periodo de construcciéon
Numero de parques afectados por su cierre total o parcial durante el periodo de construccion
Alineacion norte- 3 3 1 1 1 1 1 1
sur
Con Avenue 24 3 3 NA 1 1 1 1 1
Con Avenue 21 3 NA 1 NA 1 1 1 1
Impactos del proyecto
Numero de parques afectados por su adquisicion total o parcial durante las operaciones
Alineacion norte- 3 3 1 1 1 1 1 1
sur
Con Avenue 24 3 3 NA 1 1 1 1 1
Con Avenue 21 3 NA 1 NA 1 1 1 1
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Alternativas del HST y opciones de disefio

. ., Alternativa BNSF
Alineacion
‘norte-sur Opciones de disefio Opciones de disefio de
aislada y con Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave

Grand Le Grand Le Grand

la opcién de
disefio de Opcidn de Opciodn de disefio Opciodn de Opciodn de disefio Al este
interseccion disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de de Le Al este de
Le Grand

en"y" de Chowchilla Chowchilla de Chowchilla Chowchilla

RECURSOS VISUALES Y ESTETICOS

Impactos del periodo de construccién: No hay impactos de diferenciacion significativos del periodo de construccion entre las alternativas

Impactos del proyecto

Numero de unidades de paisaje con una calidad visual disminuida.

Alineaciéon norte- 2 2 1 1 4 4 4 4
sur

Con Avenue 24 3 3 NA 2 5 5 5 5
Con Avenue 21 3 NA 2 NA 5 5 5 5

RECURSOS CULTURALES Y PALEONTOLOGICOS

Impactos del periodo de construccién

Numero de recursos de zonas prehistoricas e historicas afectados durante el periodo de construccion

Alineacién norte- 9 7 5 5 5 5 5 5
sur

Con Avenue 24 10 10 NA 6 6 6 6 6
Con Avenue 21 10 NA 5 NA 6 6 6 6

Impactos del proyecto

Numero de recursos ambientales construidos e histéricamente significativos afectados durante el periodo de construccion

AIrEEEior M- 13 13 11 11 11 11 11 11
sur
Con Avenue 24 15 15 NA 13 13 13 13 13

Federal Railroad

High-Speed Rail Authority Administration
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Alternativas del HST y opciones de disefio

. ., Alternativa BNSF
Alineacioén

‘norte-sur Opciones de disefio Opciones de disefio de
aislada y con Alternativa UPRR/SR 99 Alternativa hibrida de Mariposa Way Mission Ave
la opcién de

disefio de Opcidn de Opciodn de disefio Opciodn de Opciodn de disefio Al este
interseccion disefio del este del oeste de disefio del este del oeste de de Le Al este de
en"y" de Chowchilla Chowchilla de Chowchilla Chowchilla Le Grand Grand Le Grand Le Grand

Con Avenue 21 14 NA 12 NA 12 12 12 12

CRECIMIENTO REGIONAL: NO HAY IMPACTOS SIGNIFICATIVOS

3Las tierras de cultivo importantes incluyen las tierras de cultivo principal, las tierras de cultivo de importancia a nivel estatal, las tierras de cultivo Unicas y las
tierras de cultivo de importancia local

®| s efectos de los recursos bioldgicos se basan en la evaluacion del nivel del habitat, ya que se llevaron a cabo encuestas solamente sobre las propiedades
donde se permitia el acceso. Las evaluaciones del nivel del habitat son conservadoras, debido a que presentan habitats altamente adecuados.
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Tabla S-5
Comparacién de posibles efectos adversos de las alternativas del HST

Alternativas del HST Nivel de

importancia
después de la

mitigaciéon de
acuerdo con la

Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA
TRANSPORTE
Impactos del periodo de construccion: NINGUNO
Impactos del proyecto
TR#1: Cierre 20a29 27 a 30 a 37 | TR-MM#1: Mantener el acceso | Menos que
permanente de calles. 42 para los duefios de la significativo
propiedad.
TR#2: Impactos en la X X X TR-MM#3, TR-MM#4, Menos que
interseccién entre la TR-MM#5, TR-MM#6, significativo
Herndon Avenue y TR-MM#7, TR-MM#8,
Shaw Avenue en el TR-MM#10:
area de Fresno. Estas medidas de mitigacion
proponen mejorar las
intersecciones, los seméforos y
el movimiento de carriles.
TR#3: Impactos en el X X X TR-MM#11: Agregar carriles al | Menos que
camino entre Herdon segmento. significativo
Avenue y Shaw
Avenue en el area de
Fresno.
TR#4: Impactos en la X X X TR-MM#2: Agregar un carril Menos que
carretera debido a la auxiliar con direccién al sur significativo
reubicacion de la SR hacia la SR 99.
99.
TR#5: Impactos en la X X X TR-MM#4, TR-MM#5, Menos que
interseccién debido a TR-MM#7, TR-MM#8: significativo
la reubicacion de la SR Estas medidas de mitigacion
99. proponen poner seméforos,
mejorar las intersecciones y
agregar carriles exclusivos para
dar vuelta.
TR#6: Impactos en X X X TR-MM#11: Agregar carriles al | Menos que
los caminos en el area segmento. significativo
de la estacion del HST.
Merced: 6 segmentos
(Opcién A)
8 segmentos
(Opcién B)
Fresno: 2 segmentos
TR#7: Impactos en X X X TR-MM#11: Agregar carriles al | Menos que
las intersecciones en el segmento. significativo
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Alternativas del HST

Impacto

area de la estacion del
HST.

Hibrida

Medida de mitigacion

Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la
CEQA

CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO GLOBAL

Impactos del periodo de construccion

AQ#1: La X X X AQ-MM#2: Reducir las Significativo para
construccion de las emisiones de VOC provenientes | VOC y NOy
alternativas del HST de pintura.

sobrepasaria la AQ-MM#4: Reducir los

cantidad limite de estandares de emision de gases

em|S|ones.c.ie VOCy de escape del equipo de

NO, permitida por la construccion.

CEQA. Por lo tanto, )

podrian violarse de AQ-MM#5: Reducir los

manera considerable estandares de emision de gases

los estandares de la de escape del equipo de

calidad del aire construccion utilizado para las

respecto a los niveles vias.

de NO,y Oz 0

contribuir de manera

significativa a la

violacién de la calidad

del aire existente o

prevista respecto a los

niveles de NO, y Os.

AQ#2: La X X X AQ-MM#1: Reducir la fuga de | Significativo para
construccion de las polvo mediante el riego. la PMyg
alternatlva§ del HST AQ-MM#3: Reducir la fuga de | Significativo para
sobr_epasalrle} la polvo que se origina por la PM, 5 (sélo en
cantidad limite de acarrear el material. 2013)
emisiones de PMyo y ]

PM, s permitida por la AQ-MM#4: Reducir los

CEQA. Por lo tanto, estandares de emision de gases

podrian ocasionarse de escape del equipo de

violaciones construccion.

considerables de los AQ-MM#5: Reducir los

estandares de calidad estandares de emision de gases

del aire de PMyo 0 de escape del equipo de

contribuir de manera construccion utilizado para las

significativa a las vias.

violaciones existentes

0 previstas respecto a

los niveles de PMyg.

AQ#3: El acarreo de X X X AQ-MM#5: Reducir los Significativo e
material fuera de la estandares de emision de gases | inevitable en
cuenca de aire del de escape del equipo de cuanto a NOy en el
valle de San Joaquin construccién utilizado para las APCD de East
(San Joaquin Valley Air vias Kerny en el
Basin, SJVA’\B) AQ-MM#9: Comprar BAAQMD.
sobrgpasgrlg la compensaciones para las Menos que
cantidad limite de emisiones asociadas con el significativo en
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Alternativas del HST Nivel de

Impacto

emisiones de NO,
permitida por la CEQA
en el Distrito de
Control de la Calidad
del Aire del Area de la
Bahia (Bay Area Air
Quality Management
District, BAAQMD), en
el Distrito de Control
de la Contaminacién
Atmosférica de East
Kern (Air Pollution
Control District, APCD),
en el Distrito de
Control de la Calidad
del Aire del Desierto de
Mojave (Air Quality
Management District,
AQMD), y en el Distrito
de Control de la
Calidad del Aire de la
Costa Sur (South Coast
Air Quality
Management District,
SCAQMD) para ciertos
casos de acarreo. Esto
podria causar
violaciones
considerables de los
estandares de la
calidad del aire
respecto a las
cantidades de NO, y
O o contribuir de
manera significativa a
las violaciones de la
calidad del aire
existentes o previstas
respecto a las
cantidades de NO, y
O; en esos distritos de
control de calidad del

Hibrida

Medida de mitigacion

acarreo de material de
autocompensacion en el AQMD
del Desierto de Mojave y el
SCAQMD.

importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la
CEQA

cuanto a NO, en el
AQMD del
Desierto de
Mojave y en el
SCAQMD

aire.
AQ#4: La X X X AQ-MM#2: Reducir las Significativo para
construccion de las emisiones de VOC provenientes | VOC y NOy
alternativas del HST de pintura.
sobrgpasgrlg la AQ-MM#4: Reducir los
cantidad limite de estandares de emision de gases
emisiones de VOC y de de escape del equipo de
NO, permitida por la construccion.
CEQA. Por lo tanto, )
entrarfa en conflicto AQ-MM#5: Reducir los
con la Estrategia de estandares de emision de gases

de escape del equipo de
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Alternativas del HST

Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la

Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA
logros del ozono de 1 construccién utilizado para las
hora (1-hour Ozone vias.
Attainment Plan) y la
Estrategia de logros
del ozono de 8 horas
(8-hour Ozone
Attainment Plan).
AQ#5: La X X X AQ-MM#1: Reducir la fuga de | Significativo
construccion de las polvo mediante el riego. respecto al PMyg y
alternativa§ del HST AQ-MM#3: Reducir la fuga de al PM, 5
sobrepasaria la polvo que se origina por
cantidad limite de acarrear el material.
emisiones de PMyg y )
PM, 5 permitida por la AQ-MM#4: Reducir los
CEQA. Por lo tanto, estandares de emision de gases
entraria en conflicto de escape del equipo de
con el plan de construccion.
mantenimiento AQ-MM#5: Reducir los
(Maintenace Plan) de estandares de emisién de gases
PMyo y con el Plan de de escape del equipo de
logros de PMs. construccion utilizado para las

vias.
AQ#6: La X X X AQ-MM#4: Reducir los Menos que
construccion de la estandares de emision de gases | significativo
alineacioén podria de escape del equipo de
exponer a los construccion.
receptores _senS|bIes a AQ-MM#38: Reducir el posible
concent.racmnes de impacto de las plantas de lotes
contaml_nantes de hormigon.
sustanciales
temporales.
Impactos del proyecto
AQ#7: La operacion X X X AQ-MM#6: Reducir los Menos que
de la HMF (sitios de posibles impactos de sustancias | significativo
Castle Commerce toxicas.
Ce'r!ter, Gordon-Shaw y AQ-MM#7: Reducir el posible
Kojima Development) impacto de las fuentes
podria exponer a estacionarias.
receptores sensibles a
concentraciones de
TAC sustanciales.
Significativo respecto a
los TAC.
AQ#8: La operacion X X X AQ-MM#7: Reducir el posible Significativo
de la HMF podria impacto de las fuentes
ocasionar que las estacionarias.
concentraciones
ambientales de PMyy y
PM, 5 sobrepasen los
Estandares de
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Alternativas del HST Nivel de

Impacto

California de la Calidad
del Aire (California
Ambient Air Quality
Standards, CAAQS)
debido a los excesos
que hay en el area.

Significativo respecto
al PMyo y al PMys.

Hibrida

Medida de mitigacion

importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la
CEQA

RUIDO Y VIBRACION

Impactos del periodo de construccion

N&V#1: Ruido de la X X N&V-MM#1: Medidas para la Menos que
construccion. mitigacion del ruido de la significativo
construccion.
N&V#2: Vibracion de X X N&V-MM#2: Medidas para la Menos que
la construccion. mitigacién de la vibracion de la significativo
construccion.
Impactos del proyecto
N&V#3: Impactos X X N&V-MM#3: Implementar Significativo en
operacionales del ruido lineamientos sobre el ruido y la | algunas
severo. vibracion. ubicaciones como
N&V-MM#4: Especificacion del | S€ de?'d'o_ en
ruido de vehiculos. coordlnaupn con
las comunidades
N&V-MM#5: Instalacion locales
especial de vias en cruces y vias
muertas. Menos que
significativo donde
N&V-MM#6: Andlisis adicional | se atenué por
de ruido después del disefio completo
final.
N&V#4: Impactos 0 Oal N&V-MM#7: Implementar Significativo, si la
operacionales de (Opciodn lineamientos sobre el ruido y la | mitigacién no es
vibracion. de vibracion. viable
disefio
del este
de Le
Grand
sola-
mente)

CAMPOS ELECTROMAGNETICOS E INTERFERENCIA ELECTROMAGNETICA

Impactos del periodo de construccion: NINGUNO

Impactos del proyecto

EMF/EMI#1: Efectos X X EMF/EMI-MM#1: Menos que
sobre los trabajadores Trabajadores de proyectos con significativo
con dispositivos dispositivos médicos
médicos implantados. implantados.
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Nivel de
importancia
después de la

Alternativas del HST

mitigacion de
acuerdo con la

Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA
SERVICIOS PUBLICOS Y ENERGIA
Impactos del periodo de construccion: NINGUNO
Impactos del proyecto
PUE#1: Conflictoscon | 1 (s6lola | Dela | Dela?2 | PUE-MM#1: Redisefiar las Menos que
la subestacion inter- 2 caracteristicas del proyecto para | significativo
existente. seccion en evitar las subestaciones.
‘y"en PUE-MM#2: Mover la
Avenue subestacion existente.
21)
RECURSOS BIOLOGICOS Y PANTANOS
Impactos de la construccion
Comunidades vegetales y tipos de cobertura de suelos
Bio#1: La X X X Bio-MM#4: Elaborar e Menos que
construccion de las implementar un plan de control | significativo
alternativas del HST de maleza.
|ntr9du0|rla hierbas Bio-MM#5: Elaborar e
nocivas. implementar un plan de control
de los recursos biologicos.
Bio#2: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Menos que
construccion de las MM#4, Bio-MM#5, Bio-MM#6, significativo
alternativas del HST Bio-MM#7, Bio-MM#8, Bio-
perturbaria el bosque MM#10, Bio-MM#15, WR-
riberefo de Great MM#1, WR-MM#2:-----
\/_aIIeyNy otros habitats Estas medidas de mitigacion
riberefios. proponen reducir el polvo,
elaborar planes de control de
maleza y de recursos bioldgicos,
y restaurar los impactos
temporales.
Plantas en estatus especial
Bio#3: La X X X AQ-MM#1: Reducir la fuga de | Significativo
construccion de las polvo mediante el riego.
alternatlvt":ls del HST AQ-MM#3: Reducir la fuga de
perturbaria el h_abltat polvo que se origina por
adecuado que tiene la acarrear el material.
posibilidad de ayudar a ]
las especies de plantas Bio-MM##14: Desarrollar
en estatus especial. reportes de cumplimiento
posconstruccion.
Bio-MM#17: Realizar
encuestas respecto a las
especies de plantas en estatus
especial.
Bio-MM#18: Elaborar e
implementar un plan para el
U.S. Department Pégina S-50
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rescate, la reubicacién y/o la
propagacion de las especies de
plantas en estatus especial.

WR-MM#1: Plan de
prevencion de contaminacion
del agua de lluvia por la
construccion.

Fauna en estatus especial: Invertebrados

Bio#4: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Significativo
construccién de las MM#4, Bio-MM#5, Bio-MM#6,

alternativas del HST Bio-MM#7, Bio-MM#8, Bio-

perturbaria el habitat MM#10, Bio-MM#12, Bio-

adecuado que tiene la MM#14, ----Bio-MM#19, Bio-

posibilidad de ayudar a MM#20, Bio-MM#21, WR-

los branquiépodos de MM#1, WRMM#2:-

las pozas vernales. Estas medidas de mitigacion

proponen reducir el polvo,
elaborar planes de control de
maleza y de recursos bioldgicos,
reducir los impactos sobre las
pozas vernales y restaurar los
impactos temporales.

Bio#5: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Menos que
construccion de las MM#3, Bio-MM#4, Bio-MM#5, significativo
alternativas del HST Bio-MM#6, Bio-MM#7, Bio-

perturbaria el habitat MM#8, Bio-MM#10, Bio-

adecuado que tiene la MM#11, Bio-MM#12, Bio-

posibilidad de ayudar MM#13, Bio-MM#14, Bio-

al escarabajo MM#22, Bio-MM#23, Bio-

longicornio del sauco. MM#24, WRMM#1: -----

Estas medidas de mitigacion
proponen reducir el polvo,
elaborar planes de control de
maleza y de recursos bioldgicos,
reducir los impactos sobre las
especies de flora y fauna
sensibles y restaurar los
impactos temporales.

Fauna en estatus especial: Anfibios

Bio#6: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Menos que
construccion de las Bio-MM#3, Bio-MM#4, significativo
alternativas del HST Bio-MM#5, Bio-MM#6,

perturbaria el habitat Bio-MM#7, Bio-MM#8,

de la salamandra tigre Bio-MM#9, Bio-MM#10,

de California. Bio-MM#11, Bio-MM#12, Bio-

MM#13, Bio-MM#14, Bio-
MM#15, Bio-MM#19, Bio-
MM#20, Bio-MM#21, Bio-
MM#23, Bio-MM#24, WR-
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MM#1, WR-MM#2:

Estas medidas de mitigacion
proponen reducir el polvo,
elaborar planes de control de
maleza y de recursos bioldgicos,
reducir los impactos sobre las
pozas vernales, reducir los
impactos sobre las especies de
flora y fauna sensibles, y
restaurar los impactos

temporales.
Bio#7: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Menos que
construccion de las Bio-MM#3, Bio-MM#4, significativo
alternativas del HST Bio-MM#5, Bio-MM#6,
perturbaria el habitat Bio-MM#7, Bio-MM#8,
del sapo mosquero Bio-MM#9, Bio-MM#10,
occidental. Bio-MM#12, Bio-MM#13, Bio-

MM#14, Bio-MM#15, Bio-
MM#19, Bio-MM#20, Bio-
MM#21, Bio-MM#24, WR-
MM#1, WR-MM#2:

Estas medidas de mitigacion
proponen reducir el polvo,
elaborar planes de control de
maleza y de recursos bioldgicos,
reducir los impactos sobre las
pozas vernales, reducir los
impactos sobre las especies de
flora y fauna sensibles, y
restaurar los impactos

temporales.
Fauna en estatus especial: Reptiles
Bio#8: La X X X Bio-MM#3, Bio-MM#4, Menos que
construccion de las Bio-MM#5, Bio-MM#6, significativo
alternativas del HST Bio-MM#7, Bio-MM#8,
perturbaria el habitat BioMM#10, Bio-MM#12, Bio-
de la tortuga acuatica MM#13, Bio-MM-#14, Bio-
norteamericana. MM#15, Bio-MM#22, Bio-

MM#25, Bio-MM#26, Bio-
MM#27, Bio-MM#43, Bio-
MM#44, WR-MM#1, WR-
MM#2:

Estas medidas de mitigacion
proponen elaborar planes de
control de maleza y de recursos
biolégicos, reducir los impactos
sobre las pozas vernales,
reducir los impactos sobre las
especies de flora y fauna
sensibles, y restaurar los
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Bio#9: La X X X Bio-MM#3, Bio-MM#5, Menos que
construccion de las BioMM#7, Bio-MM#8, significativo
alternativas del HST BioMM#10, Bio-MM#12, Bio-
perturbaria a los peces MM#14, Bio-MM#15,
en estatus especial WRMM#1, WR-MM#2:---
debido a la posibilidad Estas medidas de mitigacion
de turbiedad, proponen elaborar un plan de
deposicion de control de recursos y restaurar
sedimentosy los impactos temporales.
exposicion al ruido.
Fauna en estatus especial: Aves y aves de caza
Bio#10: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Menos que
construccion de las MM#3, Bio-MM#5, BioMM#7, significativo
alternativas del HST Bio-MM#8, BioMM#10, Bio-
perturbaria la MM#12, Bio-MM#13, Bio-
nidificacion del gavilan MM#14, Bio-MM#28, Bio-
langostero. MM#30, Bio-MM#31, Bio-
MM#32, Bio-MM#33:---
Estas medidas de mitigacion
proponen reducir el polvo,
elaborar planes de recursos
bioldgicos, requerir encuestas
de preconstruccion y restaurar
los impactos temporales.
Bio#11: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Menos que
construccion de las MM#3, Bio-MM#5, Bio-MM#7, significativo
alternativas del HST Bio-MM#8, BioMM#10, Bio-
perturbaria la MM#12, Bio-MM#13, Bio-
reproduccion de las MM#13, Bio-MM#14, Bio-
aves, incluyendo las MM#28, Bio-MM#29, Bio-
aves de caza. MM#30:---
Estas medidas de mitigacion
proponen reducir el polvo,
elaborar planes de recursos
biol6gicos y requerir encuestas
de preconstruccion.
Bio#12: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Significativo
construccion de las MM#3, Bio-MM#5, Bio-MM#7,
alternativas del HST Bio-MM#38, Bio-MM#10, Bio-
perturbaria o MM#13, Bio-MM#14, Bio-
provocaria la pérdida MM#34, Bio-MM#35:---
de los mochuelos Estas medidas de mitigacion
e>§c§vadores ysu proponen reducir el polvo,
habitat. elaborar un plan de recursos
biol6gicos y requerir encuestas
de protocolo respecto a los
Pagina S-53
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mochuelos excavadores.

Impacto Hibrida

Fauna en estatus especial: Mamiferos

Bio#13: La X X X
construccién de las
alternativas del HST
perturbaria a los
murciélagos y a sus
crias.

Bio-MM#5, Bio-MM#7, Bio- Menos que
MM#8, Bio-MM#10, Bio- significativo
MM#12, Bio-MM#13, Bio-
MM#14, Bio-MM#36, Bio-
MM#37, Bio-MM#38:--

Estas medidas de mitigacion
proponen elaborar un plan de
recursos bioldgicos, realizar
encuestas de preconstruccion y
reducir los impactos sobre las
especies de murciélagos.

Bio#14: La X X X
construccién de las
alternativas del HST

Bio-MM#3, Bio-MM#5, Bio- Menos que
MM#8, Bio-MM#10, Bio- significativo
MM#11, Bio-MM#12, Bio-
perturbaria las MM#13, Bio-MM#39, Bio-
guaridas del tejon MM#40, Bio-MM#43, Bio-
norteamericano. MM#44:--

Estas medidas de mitigacion
proponen elaborar un plan de
recursos biolégicos, realizar
encuestas de preconstruccion y
reducir los impactos sobre los
tejones norteamericanos.

Bio#15: La
construccion de las
alternativas del HST
perturbaria las
guaridas de los zorros
kit de San Joaquin.

Bio-MM#3, Bio-MM#5, Bio-
MM#7, Bio-MM#8, Bio-MM#10,
Bio-MM#11, Bio-MM#12, Bio-
MM#13, Bio-MM#14, Bio-
MM#41, Bio-MM#42, Bio-
MM#43, Bio-MM#44:--

Menos que
significativo

Estas medidas de mitigacion
proponen elaborar un plan de
recursos biolégicos, realizar
encuestas de preconstruccion y
reducir los impactos sobre el
zorro kit de San Joaquin.

Comunidades vegetales en estatus especial
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Bio#16: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Menos que
construccion de las MM#4, Bio-MM#5, BioMM#6, significativo
alternativas del HST Bio-MM#7, Bio-MM#8, Bio-
transformarian MM#10, Bio-MM#15, Bio-
temporalmente a las MM#16, Bio-MM#19, Bio-
comunidades MM#20, Bio-MM#21, WR-
vegetales en estatus MM#1, WRMM#2:-----
especial (pqr eJeInplo, Estas medidas de mitigacion
ellbosque riberefio proponen reducir el polvo,
mixto de Great Valley, elaborar planes de recursos
el pantano de agua biolégicos y realizar encuestas
dulce costero y del de preconstruccion.
valle, pozas vernales).

Aguas jurisdiccionales
Bio#17: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Menos que
construccion de las MM#3, Bio-MM#4, Bio-MM#5, significativo
alternativas del HST Bio-MM#6, Bio-MM#7, Bio-
tendrian impactos MM#8, Bio-MM#10, Bio-
indirectos sobre las MM#15, Bio-MM#19, Bio-
aguas jurisdiccionales. MM#20, Bio-MM#21, Bio-
MM#43, Bio-MM#44, WR-
MM#1, WRMM#2:-----
Estas medidas de mitigacion
proponen reducir el polvo,
elaborar planes de control de
maleza y de recursos bioldgicos,
realizar encuestas de
preconstruccion, reducir los
impactos sobre las pozas
vernales y restaurar los
impactos temporales.
Hébitat critico
Bio#18: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Significativo
construccion de las MM#14, Bio-MM#15, Bio-
alternativas del HST MM#17, Bio-MM#18, -Bio-
perturbaria el habitat MM#19, Bio-MM#20, Bio-
critico. MM#21, Bio-MM#43, Bio-
MM#44, WR-MM#1,
WRMM#2:-
Estas medidas de mitigacion
proponen reducir el polvo,
elaborar un plan de recursos
bioldgicos, realizar encuestas de
preconstruccion, restaurar los
impactos temporales y reducir
los impactos sobre las pozas
vernales y las aguas
jurisdiccionales.
Hébitat esencial de peces
U.S. Department Pégina S-55
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Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA
Bio#19: La X X X AQ-MM#1, AQ-MM#3, Bio- Menos que
construccion de las MM#3, Bio-MM#5, Bio-MM#6, significativo
alternativas del HST Bio-MM#7, BioMM#38, Bio-
perturbaria el habitat MM#10, BioMM#14, Bio-
esencial de peces. MM#15, WR-MM#1, WR-

MM#2: ----
Estas medidas de mitigacion
proponen reducir el polvo,
elaborar un plan de recursos
bioldgicos, realizar encuestas de
preconstruccion y restaurar los
impactos temporales.
Bancos/reservas de mitigacion
Bio#20: La X Bio-MM#15, Bio-MM#17, Bio- Significativo
construccion de la MM#18, Bio-MM#19, Bio-
alternativa BNSF MM#20, Bio-MM#21, Bio-
perturbaria partes del MM#43:
Banco de Ccl>lnservaC|on Estas medidas de mitigacion
de Great Valley. proponen realizar encuestas de
preconstruccion y restaurar los
impactos temporales.
Bio#21: La X X X Bio-MM#15, Bio-MM#17, Bio- Significativo
construccion de las MM#18, Bio-MM#19, Bio-
alternativas del HST MM#20, Bio-MM#21, Bio-
perturbaria a Camp MM#43:
Pashayan (Reserva Estas medidas de mitigacion
ecoldgica del rio San proponen realizar encuestas de
Joaquin). preconstruccion y restaurar los
impactos temporales.
Bio#22: La X X X Bio-MM#45: Implementar un Significativo
construccion de las corredor de flora y fauna que
alternativas del HST pase por abajo.
durante e.I ,perlodc.) fje Bio-MM#46: Instalar vallas
construccion fungiria para la flora y fauna.
como una barrera al ] N
movimiento libre de Bio-MM#47: Construccion en
los mamiferos dentro los corredores de movimiento
del ECA y los de la flora y la fauna.
corredores modelados
de flora y fauna.
Impactos del proyecto
Comunidades vegetales y tipos de cobertura de tierras
U.S. Department Pégina S-56
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Bio#23: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Bio- Significativo
del proyecto de las MM#48-, Bio-MM#55, Bio-
alternativas del HST MM#56, Bio-MM#57:
transformarian de Estas medidas de mitigacion
manera perma~nent.e al proponen elaborar un plan de
bosque riberefio mixto control de maleza, un plan de
de Great Valley y otros mitigacion y de monitoreo de
habitats riberefios. (El los habitats, y compensar los
pantano de agua dulce impactos permanentes.
del valle costero y las
pozas vernales se
abarcan en Bio#2.)

Especies de plantas en estatus especial
Bio#24: La X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Bio- Significativo
construccion de las MM#49, Bio-MM#50, Bio-
alternativas del HST MM#55, Bio-MM#56, Bio-
transformaria de MM#57:
manera permanente el Estas medidas de mitigacion
habitat adecuado que proponen elaborar un plan de
tiene posibilidad de_ control de maleza, un plan de
ayudar a las especies mitigacion y de monitoreo de
de pla_ntas en estatus los habitats y compensar los
especial. impactos permanentes.
Fauna en estatus especial: Invertebrados
Bio#25: Los impactos X X X Bio-MM#14, Bio-MM#55, Bio- Significativo
del proyecto de las MM#56, Bio-MM#57:
alternativas del HST Estas medidas de mitigacion
transformarian de proponen elaborar un plan de
manera permanente el mitigacion y monitoreo de los
habltat ade(.:u.a.do que héabitats y compensar los
tiene la posibilidad de impactos permanentes.
ayudar a los
branquiopodos de
pozas vernales.
Bio#26: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Menos que
del proyecto de las BioMM#50:- significativo
alternativas del HST Estas medidas de mitigacion
transformarian de proponen elaborar un plan de
manera permanente el control de maleza, un plan de
habitat adecuado que mitigacion y de monitoreo de
tiene posibilidad de los habitats y compensar los
ayudar al escarabajo impactos permanentes.
longicornio de sauco.
Fauna en estatus especial: Anfibios
U.S. Department Pégina S-57
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Bio#25: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Menos que
del proyecto de las BioMM#51, Bio-MM#55, Bio- significativo
alternativas del HST MM#56, Bio-MM#57:
transformarian de Estas medidas de mitigacion
m'ar?era permanente el proponen elaborar un plan de
habitat adecuado que control de maleza, un plan de
tiene la posibilidad de mitigacion y de monitoreo de
ayudar a la . los habitats y compensar los
salgmandra tigre de impactos permanentes.

California.
Bio#28: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Bio- Menos que
del proyecto de las MM#51, Bio-MM#55, Bio- significativo
alternativas del HST MM#56, Bio-MM#57:
transformarian de Estas medidas de mitigacion
m,ar?era permanente el proponen elaborar un plan de
habitat adecuado que control de maleza, un plan de
tiene la posibilidad de mitigacion y de monitoreo de
ayudar al sapo los habitats y compensar los
mosquero occidental. impactos permanentes.
Fauna en estatus especial: Reptiles
Bio#29: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Bio- Menos que
del proyecto de las MM#48, Bio-MM#55, Bio- significativo
alternativas del HST MM#56, Bio-MM#57:
transformarian de Estas medidas de mitigacion
m’ar}era permanente el proponen elaborar un plan de
habitat adecuado que control de hierbas, un plan de
tiene la posibilidad de mitigacion y de monitoreo de
ayuggr a la tortuga los habitats y compensar los
acuatica impactos permanentes.
norteamericana.
Fauna en estatus especial: Peces
Bio#30: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Bio- Menos que
del proyecto de las MM#48, Bio-MM#55, Bio- significativo
alternativas del HST MM#56, Bio-MM#57:
transformarian de Estas medidas de mitigacion
m'ar?era permanente el proponen elaborar un plan de
habitat adecuado que control de hierbas, un plan de
tiene la posibilidad de mitigacion y de monitoreo de
ayudar a los peces en los habitats y compensar los
estatus especial. impactos permanentes.
Fauna en estatus especial: Aves y aves de caza
U.S. Department Pégina S-58
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Bio#31: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Bio- Menos que
del proyecto de las MM#48, Bio-MM#52-, Bio- significativo
alternativas del HST MM#55, Bio-MM#56, Bio-
transformarian de MM#57, Bio-MM#60:
m'ar?era permanente el Estas medidas de mitigacion
habitat adecuado que proponen elaborar un plan de
tiene la posibilidad de control de hierbas, un plan de
fgvp_rece_r' la o mitigacion y de monitoreo de
nidificacion del gavilan los habitats y compensar los
langostero. impactos permanentes.

Bio#32: Los impactos X X X Bio-MM#53: Compensar la Significativo
del proyecto de las pérdida del habitat de busqueda
alternativas del HST de comida y de reproduccion
transformarian de del mochuelo excavador.
manera permanente el
habitat adecuado que
tiene la posibilidad de
ayudar a los
mochuelos
excavadores.
Bio#33: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Bio- Menos que
del proyecto de las MM#48, Bio-MM#52-, Bio- significativo
alternativas del HST MM#53, Bio-MM#55, Bio-
transformarian de MM#56, Bio-MM#57, Bio-
manera permanente el MM#60:
habltat ade(.:u.a.do que Estas medidas de mitigacion
tiene la posibilidad de proponen elaborar un plan de
ayudar a las aves en control de maleza, un plan de
9dad de reproduccion, mitigacion y de monitoreo de
incluyendo a las aves los habitats y compensar los
de caza y a los impactos permanentes.
mochuelos
excavadores.
Fauna en estatus especial: Mamiferos
Bio#34: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#14, Bio- Menos que
del proyecto de las MM#48, Bio-MM#55-, Bio- significativo
alternativas del HST MM#56, Bio-MM#57:
transformarian de Estas medidas de mitigacion
m’ar?era permanente el proponen elaborar un plan de
habitat adecuado que control de hierbas, un plan de
tiene la posibilidad de mitigacion y de monitoreo de
ayudar a los los habitats y compensar los
murciélagos en estatus impactos permanentes.
especial.
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Alternativas del HST

Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la

Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA
Bio#35: Los impactos X X X Bio-MM#4: Elaborar e Menos que
del proyecto de las implementar un plan de control | significativo
alternativas del HST de maleza.
transformarian de Bio-MM#58: Guaridas
m'ar?era permanente el artificiales en el corredor de la
h_abntat ade(_:u_a_do que flora y la fauna.
tiene la posibilidad de ] )
ayudar a las guaridas Bio-MM#59: Monitorear y
del tejon reportar en los cruces del
norteamericano. corredor de la flora y la fauna

gque pasan por abajo.
N&V-MM#3: Instalar barreras
para el ruido.
Bio#36: Los impactos X X X Bio-MM#4: Elaborar e Menos que
del proyecto de las implementar un plan de control | significativo
alternativas del HST de maleza.
transformarian de Bio-MM#54: Compensar la
manera permanente el destruccion de las guaridas
habltat anguado que natales.
tiene posibilidad de ] )
ayudar a las guaridas Bio-MM#58: Guaridas
del zorro kit de San artificiales en el corredor de la
Joaquin. floray la fauna.
Bio-MM#59: Monitorear y
reportar en los cruces del
corredor de la flora y la fauna
que pasan por abajo.
N&V-MM#3: Instalacion de
barreras para el ruido.
Comunidades vegetales en estatus especial
Bio#37: Los impactos X X X Bio-MM#14, Bio-MM#48, Bio- Significativo
del proyecto de las MM#50, Bio-MM#55, Bio-
alternativas del HST MM#56, Bio-MM#57:
transformarian de Estas medidas de mitigacion
manera pe_rmanente proponen elaborar un plan de
las comunidades mitigacion y monitoreo de los
vegetgles en estatus héabitats y compensar los
especial. (El bosque impactos permanentes.
riberefio mixto de
Great Valley y otros
hébitats riberefios se
abordan en Bio#22.)
Aguas jurisdiccionales
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Alternativas del HST

Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la

Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA
Bio#38: Los impactos X X X Bio-MM#14, Bio-MM#48, Bio- Significativo
del proyecto de las MM#55, Bio-MM#56, Bio-
alternativas del HST MM#57:
transfo_rm_arl_an_las Estas medidas de mitigacion
aguas jurisdiccionales proponen elaborar un plan de
de manera mitigacion y monitoreo de los
permanente. habitats y compensar los

impactos permanentes.
Habitat critico
Bio#39: Los impactos X X X Bio-MM#14, Bio-MM#48, Bio- Significativo
del proyecto de las MM#49, Bio-MM#55, Bio-
alternativas del HST MM#56, Bio-MM#57:
incluirian el habitat Estas medidas de mitigacion
CrItICO. para las proponen elaborar un plan de
especies de las pozas mitigacién y monitoreo de los
vernales. habitats y compensar los
impactos permanentes.
Héabitat esencial de peces
Bio#40: Los impactos X X X Las medidas de mitigacion del Menos que
del proyecto de las periodo de construccion significativo
alternativas del HST abarcan los impactos
requeririan relacionados con el habitat
construccion en el esencial de los peces. No habria
hébitat esencial de impactos relacionados con el
peces. proyecto.
Bancos/reservas de mitigacion
Bio#41: Todas las X X X PC-MM#1: Compensar el Significativo
alternativas afectarian almacenamiento en la
a Camp Pashayan propiedad del parque durante la
(dentro de la reserva construccion.
ecologlca del rio San PP-MM#1: Adquirir la
Joaquin). propiedad del parque.
Bio#42: Impactos del X Bio-MM#48, Bio-MM#49, Bio- Significativo
proyecto de la MM#55, Bio-MM#56, Bio-
alternativa BNSF MM#57, PC-MM#1, PP-MM#1:
afectarian partes de'l, Estas medidas de mitigacion
banco de conservacion proponen elaborar un plan de
de Great Valley. mitigacién y monitoreo de los
héabitats y compensar los
impactos permanentes.
Corredores de movimiento de la flora y la fauna
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Alternativas del HST

Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la

Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA
Bio#43: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#55, Bio- Significativo
del proyecto de las MM#56, Bio-MM#57, Bio-
alternativas del HST MM#58, Bio-MM#59, N&V-
reducirian de manera MM#3:
permanente la Estas medidas de mitigacion
funcionalidad de los proponen elaborar un plan de
corredores de la flora y control de maleza, un plan de
la fauna como el ECA mitigacion y de monitoreo de
de Eistman Lake-Bear los habitats, compensar los
Creek. impactos permanentes e

instalar barreras para el ruido.
Bio#44: Los impactos X X X Bio-MM#4, Bio-MM#55, Bio- Significativo
del proyecto de las MM#56, Bio-MM#57, Bio-
alternativas del HST MM#58, Bio-MM#59, N&V-
tendrian un impacto MM#3:
permangn';e SOF’re las Estas medidas de mitigacion
caracteristicas lineales proponen elaborar un plan de
de los corredores control de maleza, un plan de
mlod;elados _della flora mitigacion y de monitoreo de
?’ a aung, Inc léyendo los habitats, compensar los
0s corredores de impactos permanentes e
Berenda Slough y instalar barreras para el ruido.
otros corredores
riberefios.
HIDROLOGIA Y RECURSOS HIDRAULICOS: NINGUNO
GEOLOGIA, SUELOS Y SISMICIDAD: NINGUNO
MATERIALES Y DESECHOS PELIGROSOS
Impactos del periodo de construccion
HMW#1: Posibilidad 15 Del12a| Del2a | HMW-MM#1: No deben Menos que
de manipular escuelas 13 14 usarse sustancias significativo
materiales peligrosos escuelas| escuelas | extremadamente peligrosas ni
extremos a 0.25 millas una mezcla de la misma
de una escuela. naturaleza en una cantidad
equivalente o mayor a la
cantidad maxima permitida
(Seccién 25532 del Codigo de
Salud y Seguridad [Health and
Safety Code]) a 0.25 millas de
una escuela.
Impactos del proyecto: NINGUNO
SEGURIDAD
Impactos del periodo de construccién: NINGUNO
Impactos del proyecto
S&S#1: La X (con S&S-MM#1: Revisar el disefio | Menos que
interseccion en "y" en la para eliminar el riesgo a la significativo
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Alternativas del HST Nivel de
importancia

después de la

mitigacion de
acuerdo con la

Impacto

Hibrida

Medida de mitigacion

CEQA

Avenue 24 que se inter- seguridad.
conecta a la alternativa seccion
BNSF (paso elevado de en"y"
Street 21) presenta un de
riesgo a la seguridad Avenue
para las instalaciones 24)
correccionales.
S&S#2: Demanda X X X S&S-MM#2: Negociar una Menos que
incrementada de parte justa, libre de impactos, si | significativo
servicios contra es necesario.
incendios, de rescate y
de emergencia en las
estaciones y la HMF.
SOCIOECONOMIA, COMUNIDADES Y JUSTICIA AMBIENTAL
Impactos del periodo de construccién: NINGUNO
Impactos del proyecto
SO#1: X X X SO-MM#4: Reemplazar las Menos que
Desplazamiento de instalaciones comunitarias. significativo
unas instalaciones SO-MM#5: Continuar la
comunitarias. integracion de las comunidades
Todas las alternativas preocupadas por la justicia
del HST resultarian en ambiental afectadas de manera
la adquisicién de un desproporcionada y negativa.
albergue para
desamparados en la
ciudad de Merced.
PLANIFICACION DE LAS ESTACIONES, USO DEL TERRENO Y DESARROLLO: NINGUNO
TIERRAS AGRICOLAS
Impactos del periodo de construccion: NINGUNO
Impactos del proyecto
AG#H1: De 1,037 De De 1,291 | Ag-MM#1: Conservar la Significativo
Transformacion a 1,158 1,411 a 1,420 | cantidad total de tierras de
permanente de las acres a acres cultivo principales, tierras de
tierras agricolas a uso 1,481 cultivo de importancia a nivel
no agricola. acres estatal, tierras de cultivo de
importancia a nivel local y
tierras de cultivo Unicas.
Ag#2: Conversion Menor Mayor Entre Ag-MM#2: Consolidar los Significativo
permanente de las UPRR/ remanentes no econémicos y
tierras agricolas de SR 99y | crear un programa de
divisiones de parcelas. BNSF consolidacion de tierras de
cultivo.
PARQUES, ZONAS DE RECREACION Y ESPACIO ABIERTO
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Alternativas del HST Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la
Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA

Impactos del periodo de construccion

PK#1: Cierre temporal X PK-MM#1: Compensar el Significativo
del parque Sharon almacenamiento en la

Avenue Linear (ciudad propiedad del parque durante la

de Madera). construccion.

En el parque Sharon
Avenue Linear, la
alternativa UPRR/SR
99 requeriria un cierre
temporal del parque
durante la
construccion,
incluyendo
restricciones de acceso
temporales.

PK#2: Uso del parque X PK-MM#1: Compensar el Significativo
de Road 27%4 (ciudad almacenamiento en la

de Madera) para la propiedad del parque durante la
construccion. construccion.

En el parque de Road
27%a, la alternativa
UPRR/SR 99 requeriria
un cierre temporal del
parque durante la
construccion.
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Impacto

PK#3: Camp
Pashayan (ciudad de
Fresno).

En Camp Pashayan, las
tres alternativas del
HST (1) requeririan un
uso temporal durante
la construccion; (2)
resultarian en cambios
similares visuales
debido al uso del
equipo de
construccion; (3)
disminuiria el tope
visual del derecho de
via UPPR adyacente
debido al retiro de la
vegetacion; vy, (4)
generarian polvo y
ruido similares y
posibles restricciones
de acceso debido a las
actividades de
construccioén en las
areas adyacentes del
parque.

Alternativas del HST

Hibrida Medida de mitigacion

X X X PK-MM#1: Compensar el

almacenamiento en la
propiedad del parque durante la
construccion.

Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la
CEQA

Menos que
significativo

Impactos del proyecto

PK#4: Parque
Riverside (ciudad de
Madera).

En el parque Riverside,
la alternativa UPRR/SR
99 adquiriria de
manera permanente
0.4 acres de area en la
parte oeste del parque.

X PK-MM#1: Adquirir la

propiedad del parque.

Menos que
significativo

PK#5: Parque County
Road 27% Linear
(ciudad de Madera).

En el parque County
Road 27% Linear, la
Alternativa UPRR/SR
99 adquiriria 1.0 acres
de area para la
alineacion.

X PK-MM#1: Adquirir la

propiedad del parque.

Significativo
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Alternativas del HST Nivel de

Impacto

PK#6: Parque Camp X
Pashayan.

En Camp Pashayan, las
tres alternativas del
HST adquiririan 0.6
acres de area del
parque para las
columnas de apoyo y
la facilitacién de una
estructura elevada.

Hibrida

Medida de mitigacion

PK-MM#3: Adquisicién de
propiedad para Camp Pashayan.

importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la
CEQA

Menos que
significativo

PK#7: Parque X
Roeding (ciudad de
Fresno).

En el parque Roeding,
las tres alternativas del
HST tendrian impactos
de ruido en la parte
este del parque.

PK-MM#4: Solucionar el
problema de ruido en el parque
Roeding con la ciudad de
Fresno.

Menos que
significativo

RECURSOS ESTETICOS Y VISUALES

Impactos del periodo de construcciéon

VQ#1: Alteraciones X
visuales durante la
construccion.

Para todas las
alternativas del HST,
las actividades de
construccion causarian
impactos visuales en
las zonas urbanas.

X X

VQ-MM#1: Minimizar las
alteraciones visuales de la
construccion.

Menos que
significativo

VQ#2: lluminacién X
nocturna durante la
construccion.

La molestia de la
iluminacién nocturna
serfa mas frecuente
con la alternativa
UPRR/SR 99, a pesar
de que todas las
alternativas afectarian
las zonas urbanas de
Merced y Fresno.

VQ-MM#2: Minimizar la
molestia de la luz.

Menos que
significativo

Impactos del proyecto

VQ#3-10: Menor
calidad visual.

NUmero de unidades
de paisaje con una
calidad visual

Uno o mas de los siguientes,
dependiendo de la unidad de
paisaje:

VQ-MM#3: Incorporar criterios
de disefio para los elementos

Significativo
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Alternativas del HST

Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la

Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA

disminuida: 3 5 2 elevados y de la estacién que

puedan adaptarse al contexto

local.

VQ-MM#3a: Integrar un carril

guia elevado a los parques,

caminos y disefios centrales

urbanos de la ciudad de

Madera.

VQ-MM#3b: Construir carriles

guia elevados adyacentes a

areas residenciales.

VQ-MM#4: Replantar partes

de terrenos no usadas

adquiridas para el HST.

VQ-MM#5: Usar tratamientos

de paisaje a lo largo de los

cruces del proyecto del HST y

elementos retenidos de relleno

del HST.
VQ#11: La barrera de X X X VQ-MM#6: Proporcionar Menos que
sonido taparia la vista. tratamientos de barrera de significativo,
Todas las alternativas sonido. dependjendo d? la
del HST requeririan el ubicacion, del tipo
uso de barreras de y de la extension
sonido a lo largo del del tratamiento.
carril guia del mismo Significativo en las
modo en zonas ubicaciones
urbanizadas, lo que restantes.
taparia la vista
existente de manera
considerable.
VQ#12: Las X X X VQ-MM#7: Revisar las Menos que
estaciones de estaciones de distribucion de significativo
distribucion de potencia de traccion.
potencia de traccion
alterarian el caracter
visual o taparian la
vista.
Todas las alternativas
del HST requeririan la
colocacion de
estaciones en
intervalos de
aproximadamente 30
millas a lo largo de la
alineacion, lo cual
alteraria el caracter
visual de los terrenos
adyacentes de manera
significativa y/o taparia
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Alternativas del HST

Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la

Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA
la vista hacia zonas
mas alla de la
alineacion,
dependiendo del
tamafio y de la
ubicacion de la
estaciones.
RECURSOS CULTURALES Y PALEONTOLOGICOS
Impactos del periodo de construccién
Arch#1: Efectos en 11 6 6 Arch-MM#1: Llevar a cabo Menos que
los recursos de zonas una capacitacion arqueoldgica. significativo
prehistoricas e Arch-MM#2: Recuperar la
historicas significativas informacion como lo disponga el
durante l"’_‘, Anteproyecto del acuerdo
construccion. programatico.
Arch-MM#3: Planificar un
entierro de sitio intencional o
una evitacion para conservarlo
en el mismo lugar.
Arch-MM#4: Detener el
trabajo en caso de un
descubrimiento arqueolégico.
Pale#2: Efecto sobre Menor Mayor Entre Pale-MM#1: Contratar a un Menos que
los recursos UPRR/ especialista en recursos significativo
paleontoldgicos SR 99y | paleontolégicos para que dirija
durante la BNSF el monitoreo durante la
construccion. construccion.
Pale-MM#2: Elaborar e
implementar un Plan de
Monitoreo y Mitigacién de
Recursos Paleontolégicos
(Paleontological Resources
Monitoring and Mitigation Plan,
PRMMP)
Pale-MM#3: Detener la
construccién cuando se
encuentren recursos
paleontoldgicos.
Hist#3: Efecto en los Hist-MM#1: Evitar efectos de | Significativo
recursos ambientales vibracion adversos.
construidos e Hist-MM#2: Desarrollar
historicamente medidas de proteccién y de
significativos durante estabilizacién
la construccion. ] S
. Hist-MM#3: Minimizar el
Recursps mencionados 7 8 5 impacto por medio de la
o elegibles pgra el reubicacion de estructuras
NRHP (Seccion 106): historicas.
Recursos historicos 5 5 4
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Alternativas del HST Nivel de
importancia
después de la

mitigacion de
acuerdo con la
Impacto Hibrida Medida de mitigacion CEQA

(CEQA): Hist-MM#4: Preparar y enviar
nominaciones al NRHP.

Hist-MM#4: Preparar y enviar
nominaciones al CRHR.

Hist-MM#6: Preparar y
entregar la documentacion de la
Encuesta sobre los edificios
historicos estadounidenses
(Historic American Buildings
Survey, HABS)/ Registro de la
ingenieria histérica
estadounidense (Historic
American Engineering Record,
HAER)/Encuesta sobre los
paisajes estadounidenses
histéricos (Historic American
Landscapes Survey, HALS).

Hist-MM#7: Preparar reportes
de estructuras histéricas.

Hist-MM#8: Preparar
exhibiciones interpretativas.

Hist-MM#9: Planear la
reparacion de dafios
inadvertidos.

Impactos del proyecto: NINGUNO

CRECIMIENTO REGIONAL: NINGUNO
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Tabla S-6

Impactos ambientales de diferenciacion en las alternativas de la HMF

Alternativas de la HMF
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o [0 2 0
E DI = g
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g yu @ °
(8] 5 L o

I O

Impacto

TRANSPORTE

Kojima
Development

Medida de mitigaciéon

Nivel de
importancia
después de

la
mitigacion
de acuerdo
con la CEQA

Impactos del periodo de construccién: NINGUNO

Impactos del proyecto

TR#8: Impactos de TR-MM#3, TR-MM#4, Menos que
la interseccion del TR-MM#5, TR-MM#6, significativo
sitio de la HMF. TR-MM#7, TR-MM#8,
Numero de TR-MM#9:
intersecciones: De 22 1 4 5 6 Estas medidas de
a25 mitigacion proponen

mejorar las

intersecciones, los

seméforos o el

movimiento de carriles.
CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO GLOBAL
Impactos del periodo de construccion: NINGUNO
Impactos del proyecto
AQ#7: La X X X AQ-MM#6: Reducir los Menos que
operacion de la posibles impactos de significativo
HMF (sitios de sustancias toxicas.
Castle Commerce AQ-MM#7: Reducir el
Center, Go_r_don- posible impacto de las
Shaw y Kojima fuentes estacionarias.
Development)
podria exponer a
receptores sensibles
a concentraciones
de contaminantes
sustanciales TAC.
Significativo
respecto a los TAC.
AQ#8: La X X X X X AQ-MM#7: Reducir el Significativo
operacion de la posible impacto de las
HMF podria causar fuentes estacionarias.
que las
concentraciones
ambientales de
PMio y PM25
sobrepasen los
CAAQS debido a los
excesos que hay en
el area.
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Alternativas de la HMF
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Impacto T o Medida de mitigacion
Significativo
respecto al PMyg y
al PM, 5.

Nivel de
importancia
después de

la
mitigacion
de acuerdo
con la CEQA

RUIDO Y VIBRACION: NINGUNO

CAMPOS ELECTROMAGNETICOS E INTERFERENCIA ELECTROMAGNETICA: NINGUNO

SERVICIOS PUBLICOS Y ENERGIA: NINGUNO

RECURSOS BIOLOGICOS Y PANTANOS

Impactos del periodo de construccion: NINGUNO

Impactos del proyecto

Bio#45: Los X Bio-MM#4, Significativo

impactos del Bio-MM#14,

proyecto del sitio Bio-MM#55,

HMF Harris-DeJager Bio-MM#56,

afectarian de Bio-MM#57,

manera Bio-MM#58,

permanente el ECA Bio-MM#59,

de Eastman Lake- N&V-MM#3:

Bear Creek. Estas medidas de
mitigacién proponen
elaborar un plan de
control de maleza, un
plan de mitigacion y de
monitoreo de los
habitats, compensar los
impactos permanentes e
instalar barreras para el
ruido.

Bio#46: Los X Bio-MM#4, Significativo

impactos del Bio-MM#55,

proyecto del sitio Bio-MM#56,

de la HMF en Bio-MM#57,

Kojima Bio-MM#58,

Development Bio-MM#59,

afectarian de N&V-MM#3:

manera Estas medidas de

permanente al mitigacion proponen

corredor riberefio elaborar un plan de

Berenda Slough. control de maleza, un
plan de mitigacion y de
monitoreo de los
habitats, compensar los
impactos permanentes e
instalar barreras para el
ruido.
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Impacto
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Alternativas de la HMF

Harris-DeJager
Fagundes
Gordon-Shaw

HIDROLOGIA Y RECURSOS HIDRAULICOS: NINGUNO

Kojima
Development

Medida de mitigacion

Nivel de
importancia
después de

la
mitigacion
de acuerdo
con la CEQA

GEOLOGIA, SUELOS Y SISMICIDAD: NINGUNO

MATERIALES Y DESECHOS PELIGROSOS: NINGUNO

SEGURIDAD: NINGUNO

SOCIOECONOMIA, COMUNIDADES Y JUSTICIA AMBIENTAL

Impactos del periodo de construccion: NINGUNO

Impactos del proyecto

SO#2: Division del X SO-MM#2: Desarrollar Significativo
parque Merced un plan de mitigacion de
Estates Mobile reubicacion.
Home. SO-MM#3:
El carril guia de la Implementar medidas
HMF de Castle para reducir los impactos
Commerce Center relacionados con la
atravesaria una division de comunidades
comunidad de existentes.
casas moviles y SO-MM#5: Continuar la
desplazaria integracion de las
aproximadamente comunidades
al 50% de las preocupadas por la
casas. justicia ambiental
afectadas de manera
desproporcionada y
negativa.
SO-MM#6: Investigar la
evitacion de los
desplazamientos o
considerar otras opciones
de alojamiento en
Franklin-Beachwood, Le
Grand y Fairmead.
SO#3: X SO-MM#2: Desarrollar Menos que
Desplazamiento de un plan de mitigacion de | significativo
unas instalaciones reubicacion.
comunitarias. SO-MM#4: Evitar o
El carril guia entre reemplazar las
la HMF en Castle instalaciones
Commerce Center y comunitarias.
la estacion de SO-MM#5: Continuar la
Merced del centro integracion de las
requeriria la comunidades
gdquisigién de tres preocupadas por la
instalaciones justicia ambiental
comunitarias. afectadas de manera
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Alternativas de la HMF

Kojima
Development
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Impacto Medida de mitigacion

desproporcionada y
negativa.

Nivel de
importancia
después de

la
mitigacion
de acuerdo
con la CEQA

PLANIFICACION DE LAS ESTACIONES, USO DEL TERRENO Y DESARROLLO: NINGUNO

TIERRAS AGRICOLAS

Impactos del periodo de construccion: NINGUNO

Impactos del proyecto

AG#1: Ag-MM#1: Conservar la | Significativo

Transformacion cantidad total de tierras

permanente de las de cultivo principales,

tierras agricolas a tierras de cultivo de

uso no agricola. importancia a nivel

Area transformada 114 313 168 313 246 estgtal, tlerra§ de gultlvo

contada en acres: acres acres acres acres acres | Ue Importancia a nivel
local y tierras de cultivo
Unicas.
Ag-MM#2: Consolidar
los remanentes no
econoémicos y crear un
programa de
consolidacion de tierras
de cultivo.

PARQUES, ZONAS DE RECREACION Y ESPACIO ABIERTO

Impactos del periodo de construccion: NINGUNO

Impactos del proyecto

PK+#8: Joe Stefani X PM-MM#1: Adquirir la Significativo

Elementary School. propiedad del parque.

En la Joe Stefani

Elementary School,

una HMF en Castle

Commerce Center

requeriria la compra

de la propiedad

completa de la

escuela

(14.5 acres) para la

construccion del

proyecto.

RECURSOS ESTETICOS Y VISUALES: NINGUNO

RECURSOS CULTURALES Y PALEONTOLOGICOS: NINGUNO

CRECIMIENTO REGIONAL: NINGUNO

Pagina S-73

@ CALIFORNIA ofTransportaon

High-Speed Rail Authority R sationd



	Cover - Spanish
	Tabla de Contenidos_revised
	MF Summary EIS_07252011 CLEAN_translator_Spanish
	Resumen
	S.1 Introducción y antecedentes
	S.2 Revisión ambiental estructurada: Reporte de Impacto Ambiental (Environmental Impact Report, EIR)/Declaración de Impacto Ambiental (Environmental Impact Statement, EIS) finales del programa estatal y EIR/EIS del proyecto de la sección de Merced a Fresno
	S.3 Puntos que surgieron durante el proceso de alcance
	S.4 Objetivo y necesidad del sistema del HST y la sección de Merced a Fresno del HST
	S.4.1 Objetivo del sistema del HST
	S.4.2 Objetivo de la sección de Merced a Fresno
	S.4.3 Objetivos y políticas para el sistema del HST en California y dentro de la parte central de la región de San Joaquin Valley
	S.4.4 Necesidad para el sistema del HST estatal y dentro de la región central de San Joaquin Valley

	S.5 Alternativas
	S.5.1 Alternativa sin proyecto 
	S.5.2 Alternativas de tren de alta velocidad de la sección de Merced a Fresno
	S.5.3 Desarrollo del área de la estación
	S.5.4 Instalación de mantenimiento pesado

	S.6 Medidas para evitar y minimizar impactos
	S.7 Impactos de la alternativa sin proyecto 
	S.8 Evaluación de alternativas del HST
	S.8.1 Beneficios del HST
	S.8.2 Efectos adversos comunes a todas las alternativas del HST
	S.8.3 Comparación de las alternativas del HST
	S.8.3.1 Alternativa UPRR/SR 99
	S.8.3.2 Alternativa BNSF
	S.8.3.3 Alternativa híbrida
	S.8.3.4 Estaciones del HST
	S.8.3.5 Instalación de mantenimiento pesado

	S.8.4 Costo de capital
	S.8.5 Recursos de la sección 4(f) 
	S.8.6 Recurso de la sección 6(f)

	S.9 Áreas de controversia
	S.10 Siguientes pasos en el proceso ambiental 
	S.10.1 Comentario público y de la entidad
	S.10.2 Identificación de la alternativa preferida 
	S.10.2.1 Toma de decisiones de la FRA
	S.10.2.2 Toma de decisiones de la Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California
	S.10.2.3 Toma de decisiones del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de Estados Unidos (U.S. Army Corps of Engineers)
	S.10.2.4 Implementación del proyecto





